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Van: 
Aan: 
@allego.eu; 
nuon.com; 
raivereniging.nl; 
Onderwerp: Onderzoek CE Delft “Uitbreiding publieke laadinfrastructuur tot 2020" 
Datum: maandag 6 maart 2017 14:18:26 


Beste werkgroepleden, 

Graag deel ik het onderzoek ‘Uitbreiding publieke laadinfrastructuur tot 2020' met jullie dat CE 
Delft heeft uitgevoerd in opdracht van RVO: 
http://www.rvo.nl/sites/default/files/2017/03/Rapport%20- 
%2QUitbreiding%2Opublieke%2Olaadinfrastructuur%2Otot%202020.pdf 





Met vriendelijke groet, 
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10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 





Van: 10.2.e10:2:e10.2.e10.2.8 @fastned.nl> 

Verzonden: donderdag 9 maart 2017 09:53 

Aan: 10.2.e10.2.e 

Cc: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
10.2.e 

Onderwerp: Re: FW: Verzoek om uw medewerking bij het beantwoorden van vraag (V1607 
1291) 


Goed om te horen, wij zijn benieuwd! 

Op 9 maart 2017 om 09:48 schreef 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.8 rvo.nl>: 
Hoi f0.2.e, 
Goed dat je het navraagt. 


We hebben bij jullie, 10.2.910.2.9g navraag gedaan inderdaad en de resultaten daarvan verzameld. We willen 
graag een werkbare en goede oplossing vinden voor het monitoren van de snelladers. 


We hebben een nieuwe collega (de opvolger van 10.2.e ) die nu ingewerkt wordt en dit is een van de dingen die 
hij als eerste zal oppakken. 


Hij of 10.28 of ik komen er dus nog op terug. 
Wordt vervolgd, 

Met vriendelijke groet, 

10.2.e 

Senior adviseur 

Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 [3521 BJ | Utrecht 

Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 
10.2.e10.2.e 

10.2.e10.2.e 

10.2.e @rvo.nl 
www.rvo.nl/elektrischrijden 


www.nederlandelektrisch.nl 


www.autodelen.info 


Van: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e @fastned.nll 
Verzonden: woensdag 8 maart 2017 12:56 

Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
cC:10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 


Onderwerp: Re: FW: Verzoek om uw medewerking bij het beantwoorden van vraag (V1607 1291) 

Bedankt 10.2.e. 

Hoi 10-28, ben benieuwd wat de stand van zaken is! 

We zijn inderdaad geraadpleegd, maar ben dus benieuwd wat het resultaat daarvan is geweest :) 

Op 8 maart 2017 om 09:53 schreef 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e rvo.nl>: 
Hoi 10.2.e10.2.e, 

Dank voor je bericht. Mijn collega’s 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e zijn inderdaad gestart met het verbeteren van 
de monitoring snelladers (stations) in NL, daarvoor zijn ook jullie geraadpleegd. Als het goed is heb je ook contact 
met hen hierover toch? Ikzelf ben niet meer goed op de hoogte van de laatste stand van zaken hierover aangezien 


ik ben overgestapt naar een andere afdeling. 


Wellicht kun je het beste contact opnemen met 10:28 voor de afstemming. Zodra we een nieuwe wijze van 
monitoren hebben voeren we dat uiteraard ook door in het maandelijkse cijferlijstje. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e10.2.e10.2.e 
Senior adviseur 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 


Duurzame Bouw, Regio & Samenleving 


10.2.e10.2.e 


Slachthuisstraat 51 | 6041 CB | Roermond 


Postbus 965 | 6040 AZ | Roermond 


10.2.e10.2.e 
10.2.e10.2.e 
10.2.e10.2.e10.2.e @rvo.nl 


www.rvo.nl/gebouwen 


Van:10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e @fastned.nll 
Verzonden: woensdag 8 maart 2017 8:58 


Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
CC: 10.2.e10.2.e 


Onderwerp: Re: FW: Verzoek om uw medewerking bij het beantwoorden van vraag (V1607 1291) 
Half0:2:e, 


Hoe gaat het met de monitoring van de snelladers? Wij zagen gisteren dit bericht voorbij komen dat ons nogal 


zorgen baarde: https://twitter.com/BMWiNL/status/824896580037734401 


Mensen denken blijkbaar dat er meer dan 600 (!) snellaadstaations/snellaadpunten zijn. Terwijl de realiteit is dat er 
minder dan 100 kwalitatief goede stations zijn… Hoe kunnen we de papieren werkelijkheid beter laten aansluiten 
op de echte werkelijkheid? 


Vriendelijke groet, 


10.2.e 


Op 14 juli 2016 om 11:26 schreef 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.6 rvo.nl>: 


Hoi 10:2:6, 


Dank voor je bericht. Op korte termijn (komende rapportage) gaan we iig een toelichting plaatsen over het feit dat 
niet tegelijkertijd snel geladen kan worden op DC. Na het zomerverlof van mijn collega’s bespreek ik hoe we de 
snelladers in de toekomst beter kunnen monitoren. We begrijpen het knelpunt! 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e10.2.e10.2.e 

Adviseur 

Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, Team Elektrisch rijden 
Slachthuisstraat 71 | 6041 CB | Roermond 


Postbus 965 | 6040 AZ | Roermond 


IOO 
NO Oe 
10.2.e10.2.e10.2.e @rvo.nl 


www.rvo.nl/elektrischrijden 


www.nederlandelektrisch.nl 


Van: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e @fastned.nll 
Verzonden: dinsdag 12 juli 2016 16:23 

Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 

cc: 10.2.e10.2.e 


Onderwerp: Re: FW: Verzoek om uw medewerking bij het beantwoorden van vraag (V1607 1291) 
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Hoi10.2.e, 


Zoals zojuist besproken over de telefoon constateert Fastned dat de huidige systematiek van het meten van 
snellaadpunten voor verbetering vatbaar is. Inmers, aan een snellader kan in de meeste omstandigheden slechts 1 
auto per keer laden. 


Op alle Fastned stations staan ten minste 2 snelladers. Per snellader kan er in theorie tegelijk op DC en AC geladen 
worden. Dus een maximale bezetting van 4 auto's per station. 


Waar Fastned echt voor zou willen pleiten is het opsplitsen van snelladen in 2 categoriën: 


1. aantal losse snelladers in Nederland. Zoals gezegd, een elektrisch rijder kan niet bouwen op een losse lader 
omdat deze inherent onbetrouwbaar is. Geen backup, en als iemand staat te laden duurt het wachten veel te lang. 


2. aantal “snellaadstations” - plaatsen waar ten minste 2 snelladers staan, zodat de wachttijd en de 
betrouwbaarheid een enorme sprong maakt. Deze laatste categorie is de echte waarde waarmee we de 
vooruitgang van snellaadinfra in Nederland kunnen meten. 


Nog wel interessant: wij hebben onlangs een overzicht geschreven van snellaadtechnologie. Lees hier meer: 
https://medium.com/@ Fastned/the-exciting-future-of-fast-charging-f4cf06b9976d#.q2ywwdpjb 





Bel me gerust bij meer vragen! 

Groeten 10.2.e 

Op vr 8 jul. 2016 om 10:59 schreef 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e fastned.nl>: 
Hartelijk dank 10-28 voor deze reactie. 
In principe beantwoordt dit onze vraag. 


Wel denken wij dat het logischer zou zijn om het aantal snelladers te tellen, en niet het totaal aantal stekkers. 
Immers, CCS en CHAdeMO kunnen niet gelijktijdig gebruikt worden als ze op dezelfde lader aangesloten zijn. 


Wellicht dat mijn collega 10.2.€ of ik nog contact met 10.2.@ zoekt op maandag, zodat we hierover van 
gedachten kunnen wisselen. 


Vriendelijke groet, 


10.2.e 
Op vr 8 jul. 2016 om 10:51 schreef 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e rvo.nl>: 
Beste 1 GB, 


Ik kreeg onderstaande vraag doorgestuurd. 


Binnen het team Elektrisch Vervoer bij RVO.nl monitoren we inderdaad de ontwikkeling van het aantal 
laadpunten in Nederland. 


De data hiervoor komt vanuit het bronbestand van Oplaadpalen.nl, en geeft inderdaad het aantal punten weer, 
of aantal stekkers zoals hieronder genoemd, en niet het aantal palen of locaties. 


Het is denk ik het handigst wanneer je contact opneemt met mijn collega 10.2.e10.2.e10.2.e (zie cc voor zijn 
emailadres, of zijn telefoonnummer is 10.2.e10.2.e ), hij kan met jou meer in detail naar onze data kijken. 
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Hij is deze week vrij maar is er weer vanaf a.s. maandag. 
Met vriendelijke groet, 

10.2.e 

Senior adviseur 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 [3521 BJ | Utrecht 


Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


10:27810:2:6 


IOO 


10.2.e @rvo.nl 
www.rvo.nl/elektrischrijden 


www.nederlandelektrisch.nl 


Beste ontvanger, 


Er is bij de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland een vraag binnengekomen waarvoor wij uw medewerking 
nodig hebben. Graag onderstaand bericht beantwoorden. 


Datum van vraag: 05-07-2016 

Ons vraagnummer: V1607 1291 
Vraagsteller: 10.2.e10.2.6 
Organisatie: Fastned 
Telefoonnummer (vraag): 
Telefoonnummer mobiel (persoon): 
E-mailadres: 10.2.e10.2.e @fastned.nl 
Vraag: 

05-07-2016 17:00 Mailimport: 
Afzender: info@rvo.nl 

Datum ontvangst: 5-jul-2016 14:30 
Ontvanger: “Klantcontact, Postbus" 


Onderwerp: Betr: data snellaadpunten niet correct? [ALGEMEEN-5418] 


10.2.e10.2.e zei op 05-07-2016 11:13: 


Geachte heer, mevrouw, 

Zojuist sprak ik een van de RVO medewerkers telefonisch over de cijfers die gepubliceerd worden op de website 
van RVO over laadpunten en elektrische auto's. 

Zij kon geen antwoord geven op mijn vraag en raadde me aan de vraag op deze manier per email te stellen. 
Jullie geven aan op bovengenoemde website dat er per 31-5-2016 487 snellaadpunten zijn in Nederland. Dat lijkt 
mij ongeveer 2x te veel. 

Een telling op basis van oplaadpalen.nl en the new motion levert bij ons het cijfer op van 239. Dit komt overeen 
met de ervaring die ik heb bij het elektrisch rijden: 100 snelladers van Fastned, 10.2. ‚en nog 50+ andere. 
Mijn vraag is: hoe wordt precies gemeten wat een snellaadpunt is? Waar komt de data vandaan? (op de website 
staat oplaadpalen.nl) Of wordt het totaal aantal stekkers geteld (dus een snellader met 3 uitgangen = 3 
snellaadpunten)? 

Hoor graag wat precies de methode is. 

Vriendelijke groet, 


En ORN 


Alvast bedankt voor uw medewerking. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
Klantcontact 
Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en 
Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en Internationaal 
ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 


niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 


wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 


verwijderen. 
De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 


verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
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are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


10.2.e10.2.e / Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
10:2:e10:2:e10:2:e10:2:e10:2:6  @fastned.nl / fastned.nl 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: 

Datum: donderdag 16 maart 2017 16:40:23 
Bijlagen: 20170321 Agenda FET vergadering.pdf 


BAL FET 3 februari 2017.pdf 

Bijlage 2.1 Activiteiten agenda FET 2017 verzameling.pdf 

Bijlage 2.1.1 Elektrisch rijden een blik op de activiteiten G4 en MRA-E in 2017.pdf 
Bijlage 2.2 notitie batterijgarantie t.b.v. FET.pdf 

Bijlage 2.3 Monitor individuele acties Green Deal.pdf 

Bijlage 2.3 Monitor individuele acties Green Deal198 dec 2016.pdf 

Bijlage 2.4 NKL Jaarplan 2017 - v1.0 def.pdf 

Bijlage 4.1 Brief Marktconsultatie MobilityMoveZ.nl v1.0.pdf 


Bijlage 4.1 Concept Beschrijvend document samenwerkingsovereenkomst MobilityMoveZ.nl.… pdf 





Bijlage 4.2 Evenementenagenda.pdf 


Beste werkgroepleden, 

Conform afspraak in afgelopen werkgroep, stuur ik jullie hierbij de stukken 
van het FET van volgende week door. 

Met vriendelijke groet, 
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231 MONDEN | corn uiter cor EE 
APPM zoekt een adviseur/projectmanager duurzame energie en elektrisch 


vervoer. Interesse? Klik hier! 


Verzonden: donderdag maart s 


Aan: @raivereniging.nl’ @raivereni 
@Onvde.nl; 










@nvde.nl) 






nvde.nl>; 
@vna-lease.nl>; 
@utrecht.nl; 








dvna-lease.n 
@natuurenmilieu.nl; 
dautomotivenl.com; 
@Onetbeheernederland.n 
@gmail.com) 
ddelta-9.nl 










anwb.nl; 
@netbeheernederland.nl>; [088 
gmail.com>; @delta-9.nl' 
@doetdoet.nl; 
@bovag.nl; 
@noord-holland.nl; 
@tue.nl>; 
@Ominienm.nl' 
























r 
@minez.nl>; 
@Ominez.nl>; 

dtue.n @tue.nl) | 
@denergie-nederland.nl; 
@minienm.nl> 
Oraivereniging.nl; 
@vna-lease.nl>; 
Onatuurenmilieu.nl>; 
@automotivenl.com! automotivenl.com>; 
@anwb.nl)) anwb.nl>; 
@netbeheernederland.nl; @degroenezaak.com; 
@delta-9.nl @delta-9.nl> 02E 
@Obovag.nl> dbovag.nl 
@bovag.nl>; 
@noord-holland.nl; 
@tue.nl 
Otue.nl 












@vna-lease.nl' 
@natuurenmilieu.nl)) 
@utrecht.nl; 



































@minez.nl>; 
@tue.nl> 













dDtue.nl>; 
Otue.nl>; 
@energie-nederland.n 












@energie-nederland.nl)) 
energie-nederland.nl>; 
@minienm.nl) 


@minienm.nl; KORE 





nderwerp: FET agenda en bijlagen voor FET vergadering 21 maart 
Geachte leden van het Formule E-Team, 
Hierbij ontvangt u de stukken voor onze vergadering van 21 maart as, aanvang 09.30 uur. We 
zijn te gast bij de ANWB, routebeschrijving is opgenomen in de agenda. 
Vriendelijke groeten, 





Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 


Mobiliteit en Gebouwde Omgeving - elektrisch rijden 
Croeselaan 15 | 3521 BĲ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 





www.rvo.nl/elektrischrijden 


www.nederlandelektrisch.nl 
De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert 
Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en Internationaal ondernemen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
gezonden, 

wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke 
aard 

ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If 
you 

are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, 
you 

are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


ha Nederland 
elektrisch 





Croeselaan 15 
FET leden 3521 BJ Utrecht 


Postbus 8242 
3503 RE Utrecht 
www.rvo.nl 
Contactpersoon 


T_ 088 
M_ 06 oemmmn 


age n d d Formule E-Team vergadering roem t@rvo.nl 


Datum 
Te pe 
Omschrijving 
Vergaderdatum en -tijd 21 maart 09:30 — 12:00 
ANWB, Wassenaarseweg 220, 2596 EC Den Haag 
Routebeschrijving: https://www.anwb.nl/contact-en- 
service/contact/route-anwb-hoofdkantoor 








1. 09:30 Opening en BAL 
e Regeerakkoord stuk voor Kamerleden en informateur 


2. Bespreekpunten 
2.1 EV en Energietransitie; wat is nodig om een goede rol van EV in de 
Energietransitie te bereiken, toelichting doornoesmmmm, Lomboxnet? 
Zie ook het rapport van PWC en E-Laad. 
https://www.elaad.nl/nieuws/oude-belastingregels-remmen-inzet- 
elektrische-auto-voor-opslag-duurzame-energie/ 
en FUSE rapport, waarvan de link op 2 februari is toegestuurd. 








2.2 FET activiteitenagenda. Zie bijlage 2.1. Aan de thema’s genoemd in de 
bijlage gaan we als FET werken. De activiteiten zijn daarvoor de invulling, 
sommige activiteiten worden in werkgroep verband uitgevoerd. Bent u het 
eens met de thema's? Ontbreken er activiteiten? (Zie ook de agenda van 
MRA-e en G4 bijlage 2.1.1) 

= Notitie van EZ over de aanpak Batterijgarantie en accucheck. 
Bent u het eens met de voorgestelde aanpak. Zie bijlage 2.2. 

= _ Wat is de aanpak van de sector om PHEV's die uit de lease komen 
niet te laten exporteren maar deze bij de particulier terecht te laten 
komen? 

2.3 Monitoring van de green deal, zowel de activiteiten agenda als de 
monitor zijn onderdeel van de voortgangsrapportage naar Tweede Kamer. 
Welke onderwerpen ontbreken nog? Zie bijlage 2.3. 


2.4 Meer jarig Innovatieprogramma toelichting op de stand van zaken 


door ZEER namens 3TU; 


2.5 NKL wat heeft het opgeleverd en wat moet er nog gebeuren? 
Toelichting doornoezemmmmmmm NKL. FET advies over voortzetting NKL. 
Zie bijlage 2.4. 
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Korte bespreekpunten ak 
Na de verkiezingen hoe ziet het speelveld er uit? 13-03-2017 
- __Mobiliteitsalliantie https://mobiliteitsalliantie.nl/ 
-_Energieagenda met het onderdeel mobiliteit; 
- IEA Energy Technology Perspectives (ETP) publication (2017 edition). 





Halen en brengen 

e MobilityMoveZ, zie bijlage 4.1; 

e Marketingstrategie; 

e CEF uitvraag, zie http://us10.campaign- 
archive2.com/?u=05/7/9/7d5eeb116d93681160e68&id=9/7460f9e728&e=a27 
e335d86 

e CE rapport laadinfrastructuur, zie link; 
http://www.ce.nl/publicatie/uitbreiding publieke laadinfrastructuur tot 2 
020/1910 

e Highlights 2016; 

e Evenementenagenda, zie bijlage 4.2. 











Rondvraag en wat verder ter tafel komt 


12:00 Sluiting 
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Nederland 
elektrisch 





BESLUITENLIJST 


Formule E-Team vergadering 3 februari 2017 


Aanwezig 1028 
Ln 

Afwezig 1028 
EEE 

Vergaderdatum 3 februari 2017 

Vergaderplaats NIA Amsterdam 


Besluiten en actielijst 





Nr Omschrijving besluit Wie Datum 





001 e Welkom aan OZEmR directeur Topsectoren en Industriebeleid van het 
ministerie van Economische Zaken. Voor de komende kabinetsperiode is 
verduurzaming een belangrijk thema samen met verdienvermogen voor de BV 
Nederland en versteviging van het vestigingsklimaat. In een Smart Industry agenda 
wordt de synergie tussen deze thema’s geoptimaliseerd. EZ werkt ook i.s.m. IenM 
aan smart mobility. oem is het MT lid waar elektrisch vervoer onder valt; 

e (O2 wijst op het belang van sturing op CO2 en gedragsverandering; 

e Het zou goed zijn EV meer te positioneren als kansen voor de BV Nederland. 





e Vergadering is bij het NIA omdat hiervoor in aanwezigheid van (OZ en 
aantal partijen zoals Tesla, PBL, Allego, E-Laad, FET voorzitter, Infrastructuur en 
Milieu, RVO.nl en Lomboxnet. pee heeft in gesprek aangegeven te 
willen versnellen en een beeld te willen vormen van de actuele thema’s die daarbij 
spelen. Gesproken is over o.a. flexibiliteit op het net en over welke concrete 
maatregelen nodig zijn om hobbels bij de introductie van EV weg te nemen. Het was 
een nuttige bijeenkomst die invulling geeft aan de strategische agenda die opgesteld 
gaat worden door EZ; 

e O2 wijst in dit verband op het realiseren van kleine delta's om 
versnelling te realiseren en zichtbaar te maken. 





002 Verslag 17 november jl. wordt vastgesteld. 





003 Follow UP AO en VAO. 

Overzicht van de moties elektrisch rijden 22 december 2016 en toezeggingen 
AO Elektrisch rijden 7 december 2016. Einddatum: 
“Verzoekt de regering voor 1 april 2017 aan te geven op welke wijze een gezamenlijk 31-3-2017 
locatiebeleid voor aanbieders van verschillende brandstoffen (fossiel, elektriciteit en in 
de toekomst mogelijk ook waterstof en andere) voor motorrijtuigen en de bijbehorende 
aanvullende voorzieningen vorm krijgt”. 

Delphi 1467 














"Verzoekt de regering transparantie van prijzen van laden bij laadstations te Planning: 
verplichten, waarbij onderscheid gemaakt wordt tussen het starttarief en het bedrag per 30-6-2017 
kWh." 
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Delphi 1466 

“Verzoekt de regering om: 

- met IPO (Interprovinciaal Overleg), VNG (Vereniging Nederlandse Gemeenten) en 
sector een scan te maken van witte vlekken in de laadinfrastructuur en met deze 
partners en de sector te komen tot een invulling daarvan; 

- tot een convenant met lagere overheden te komen waarmee de aanbestedingen van 
laadpalen makkelijker en eenduidiger wordt gemaakt; 

- zich in Europees verband hard te maken voor uniformering van de laadinfrastructuur.”. 
Delphi ID 1465 

“Verzoekt de regering om met het Formule E-team, de grote verzekeraars en de 
autofabrikanten zorg te dragen voor de introductie van een batterijgarantie.”. 


TOEZEGGINGEN van de minister. EZ is hiermee aan de slag 

ID 3932 

De minister zal de TK een voortgangsrapportage elektrisch rijden toezenden. 

Het is de bedoeling van EZ om dat ergens voor het as zomer reces voor de eerste keer 
te doen op basis van een te ontwikkelen vast format. 


ID 3933 
“De minister zal onderzoek doen naar lock in bij lange termijn van plaatsing van 
laadinfrastructuur en daar bij een volgende voortgangsrapportage nader op ingaan.” 


Toelichting in het FET: Het verzoek van de Tweede Kamer is om een witte vlekken plan 
op te stellen naar gebieden waar onvoldoende laadinfrastructuur aanwezig is, in 
samenwerking met VNG en IPO. Informatie van het NKL naar aanleiding van de 
roadtours is hierbij relevant. roeem meldt dat er voor de provincies Utrecht, Flevoland 
en Noord-Holland 1200 laadpalen beschikbaar komen. Het is vraag gestuurd. 

Het is nog wel een punt hoelang het duurt voordat EV rijders een publieke 
laadvoorziening krijgen na aanvraag bij gemeenten. Er gaat vaak minimaal 18 weken 
overheen voordat er daadwerkelijk een laadvoorziening is gerealiseerd. Dit punt kwam 
aan de orde tijdens de sessie met eem. Besluitvorming over de wenselijke 
plek van de laadpalen is aan gemeenten. NKL geeft informatie hierover aan gemeenten 
via het Kennisloket. noem informeert het IPO hierover. Welke kengetallen hiervoor 
gehanteerd kunnen worden is nog in onderzoek via NKL (Bureau Overmorgen). 

Hoe de verhouding tussen snelladen en gewoon (thuis, publiek en werk) laden er uit 
komt te zien is lastig te voorspellen. Ecofys schetst in het rapport over de toekomstvisie 
laden hier een aantal scenario’s voor. 


Er komt een werkgroep in samenwerking met E-Violin om te kijken hoe er meer 
transparantie gegeven kan worden over de laadtarieven aan de laadpaal en wat ervoor 
nodig is om dat te bereiken. 


ID 3934 

“De minister heeft aangegeven na te zullen gaan bij de VNG of wethouders tevreden zijn 
over de inzet van het NKL als expertisecentrum.” 

Tijdens de eerstvolgende FET-vergadering zal oee (directeur NKL) een 
presentatie geven over de gerealiseerde activiteiten. 


ID 3935 

"De minister zal bij de werkgroep Bouw o.l.v. (O2Emm onder de aandacht brengen of en 
op welke wijze deze laadinfrastructuur kan worden meegenomen als onderdeel van 
innovatie in de bouw”. 

Toelichting in het FET. Hier speelt vooral de kwestie rond de laadinfrastructuur bij 
appartementen complexen een rol. 





E-Viloin 
werk 
groep 


EZ 





Planning: 
30-6-2017 


Planning 
30-6- 
2017 


Planning 
30-06- 
2017 


Planning: 
30-06-2017 


Planning: 
31-03-2017 


Planning: 
31-03-2017 
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ID 3936 
“De minister zal zich inzetten voor het organiseren van een gecertificeerde accucheck. 
Het is een van de voorstellen in de notitie van D66 en PvdA.”. 


Toelichting in FET: BOVAG wil via NEN kijken op welke wijze de levensduur en 
degeneratie van de batterijen kan worden bepaald. Rekening moet worden gehouden 
dat de laad cycli van Plug-ins anders zijn dan van volledig elektrische auto’s. Van belang 
is te letten op waar een klant behoefte aan heeft en wat er in Europa wordt geregeld. 
RAI, BOVAG en EZ pakken dit op. 


ID 3937 

“De minister zal samen met de sector bezien wat mogelijk is om PHEV's die uit de lease 
komen niet te laten exporteren maar deze bij de particulier terecht te laten komen.” 
Toelichting in het FET: hierover zal EZ gesprekken voeren met de sector. 


ID 3938 

"De minister zal PBL en CE Delft de vraag voorleggen of zij iets met de suggesties en 
kernpunten van kritiek van het FET kunnen doen en of zij met een aanvulling op het 
onderzoek kunnen komen.”. 


FET vergadering: Gesprekken over een effectief instrumentarium (flankerend beleid en 
privileges ed.) zijn nu gaande met het PBL. ANWB als voorzitter van de werkgroep 
consumenten is hierbij betrokken. 


RAI, 
BOVAG 
EZ 


EZ 


EZ, PBL 
ANWB 


Planning: 
30-06-2017 


Einddatum 
30-06-2017 


Planning: 
30-06-2017 
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Terugkoppeling gesprekken met FET leden: 

eem geeft mondelinge terugkoppeling. 

Bedoeling was in aansluiting op de brief van 22 december jl., waarin wordt terug 
gekeken op het AO van begin december, vast te stellen wat ons te doen staat in de 
komende periode en hoe we dat dan doen; onderwerpen te benoemen voor een meer 
actie gerichte agenda en de wenselijkheid van een eventuele paragraaf in het nieuwe 
regeerakkoord over EV. 

Na de vastgelopen discussie over de stimulering van de consumentenmarkt, moeten we 
nieuwe energie genereren. In dat verband is aan noem gevraagd of hij een 
‘inspiratie college’ voor het FET wil houden. Ook zou het goed zijn uit een wij / zij 
patstelling met het Rijk te blijven. 

wee dankt de leden voor de constructieve en inspirerende gesprekken. 


De gesprekken leveren het volgende beeld op. 


1. Er is momentum voor EV vanuit Energietransitie en mobiliteitsbeleid (meer 
autodelen en autonoom rijden, EV is inclusief). Tegelijkertijd hebben we last van 
de beperkte fiscale maatregelen die we als FET wel hebben ondersteund. Er is 
nog wel onzekerheid of de bijtelling van 4% na 2018 in stand blijft. Daarnaast 
geven FET-partijen aan dat consumentenstimulering in enigerlei vorm van 
belang blijft. Door de afwijzing van de aanbevelingen van de motie Groot groep 
neemt de ANWB vooralsnog een wat meer in de afwachtende houding aan. 

2. Er wordt door FET-leden waarde gehecht aan het bestaan en de voortzetting van 
het FET. Ook in internationaal verband blijkt de manier van organiseren van alle 
betrokken partijen rond dit thema elke keer opnieuw belangstelling op te 
roepen. 

3. Het is belangrijk dat de EV boodschap een plek krijgt in het regeerakkoord. 
Ondertekening van het klimaatakkoord in Parijs betekent immers een 
aanscherping van de CO2 doelen in 2025. Besloten wordt dat elk FET-lid 
aangeeft wat de hoofdboodschap in het regeerakkoord zou moeten zijn. Het 
gaat er daarbij om dat we dit niet alleen doen in de vorm van een vraag aan 
regering, maar ook in de vorm van een aanbod: wat kunnen wij als FET 





FET- 
leden 





10 
februari 
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realiseren om de CO2/ zero emissie doelen te behalen? 

Afspraak: binnen een week reactie naar FET secretariaat. Op basis daarvan 
wordt A4 opgesteld. Deze tekst wordt nog teruggekoppeld naar het FET. 
Vervolgens kan met de boodschap diverse gremia worden benaderd. Brief van 
FET voorzitter aan vaste Kamercommissies etc. Elk FET-lid is ambassadeur van 
deze gemeenschappelijke boodschap. 


Inhoudelijke thema’s die in een concrete activiteiten agenda voor 2017 moeten 

worden uitgewerkt: 

e Hoe gaan we in de toekomst laden? Vooral in de stedelijke omgeving is dit 
de komende jaren een pregnante vraag. Opgave zou moeten zijn zoveel 
mogelijk een inhoudelijke studie te doen en niet direct de invalshoek van de 
marktordening te kiezen. Over marktordeningsvraagstukken wordt elders al 
nagedacht. oem doet hiervoor een voorzet, incl. de vraag hoe we dat 
zouden kunnen organiseren. Zie ook Ecofys studie en de visie op 
laadinfrastructuur van EZ. 

Het onlangs verschenen FUSE rapport noemt ook een aantal belemmeringen die 
opgelost kunnen worden. Een link naar het rapport is inmiddels aan de FET- 
leden doorgestuurd. 

e Meerjarig Innovatieprogramma die over de diverse topsectoren heengaat, 
zie concept van (2E TUE werkt aan een uitwerking van deze 
opzet. RVO.nl ondersteunt hierbij. De RAI Vereniging heeft laten weten dat ook 
de toeleveranciers belangrijke spelers zijn bij innovatie en in dit programma 
niet mogen worden vergeten. Er dient ook slim geschakeld te worden met de 
activiteiten en Living Labs uit de Green Deal Zero Emissie Stadsvervoer, de 
uitwerking van de Brandstoffenvisie ed.; 

e Verzilveren van het verdienpotentieel. Het FET doet een oproep aan EZ om 
de studie uit 2014 te actualiseren. De aanpak van Nederland krijgt in het 
buitenland veel belangstelling. Diverse rapporten o.a. McKinsey geven aan wat 
het verdienpotentieel (€35 miljard wereldwijd) in EV kan zijn. roem: EV 
positioneren als kans. Vanuit de overheid gaat er sterker op CO2 gestuurd 
worden. Het FET is actief met internationale activiteiten. 

e Hoe gaan we de consumenten verleiden? De koppeling met 
energiebesparing en doelgroepen segmentering moet worden gemaakt. Een 
thuismarkt is belangrijk om de zero emissiedoelen voor 2025 te bereiken. Dit 
brengt volgens O2 cok gedragsverandering met zich mee: meer 
deelauto’s en andere vormen van zero emissie (openbaar) vervoer. Thuismarkt 
creëren ook op het gebied van bussen, bestelauto's en taxi's. De koppeling met 
een tweedehandsmarkt en consumenten moet worden gemaakt, met name 
gericht op de PHEV's die uit de lease komen. Deze transitieauto’s blijven 
belangrijk voor het betrekken van bepaalde groepen consumenten. Koppeling 
met bepaalde privileges is essentieel. We moeten dit gaan organiseren met 
heldere boodschappen voor diverse groepen consumenten. VNA en ANWB 
blijven betrokken. 

e Communicatie over waarom EV nodig blijft essentieel, zo blijkt ook uit de 
studie van UC Davies. Daarin wordt gepleit voor een actieve (sociale) media 
campagne. 


Bovenstaande punten moeten leiden tot een actie agenda FET waarin concrete stappen 
zijn benoemd, welke acties worden ondernomen door wie en wanneer. 
Elk FET lid geeft nog door aan welke activiteiten zij dit jaar werken. 


TuEind 
hoven 
EZ/RVO 
‚nl 


FET 
leden 


Planning 
:01-07- 
2017 


Eind 
februari 
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Terugkoppeling FET werkgroepen: 

Internationaal: Terugblik van de handelsmissie naar Californië en de CES: elektrisch is 
inclusief bij autonoom rijden. Focus ligt op de samenwerking bij de internationale 
agenda. Agenda is meegestuurd. Samenwerking bij inkomende en uitgaande missies. 
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hiervan is op 22 februari. Er komt een stand vanuit Holland E-Mobility op EVS in 
Stuttgart. Deze stand wordt gefinancierd en georganiseerd door de provincie Noord- 
Brabant, Ministerie van IenM en ministerie van EZ/RVO.nl. 


Infrastructuur: Uitwerking van het 10-puntenplan wordt gedaan via een ‘heisessie’. Er 
zijn nog wat tegenstellingen in de werkgroep en we moeten vooral proberen de precieze 


knelpunten boven tafel te krijgen. Afspraak is dat O2 nee 


verder praten over de knelpunten en de concrete acties die dat moeten opleveren; 


Innovatieprogramma: TU /Eindhoven (oee) is begonnen met het voor 
elkaar krijgen van het programma. Bedrijven moeten investeren in een 
onderzoekprogramma. EZ wil aangehaakt blijven o.a. via het topteam Energie en HTSM. 
Innovatieprogramma moet meerwaarde hebben boven het al ingezette 
instrumentarium. Er zit veel tijdsdruk op, omdat het loket voor de TKi — bijdrage 1 juli 
as. sluit; 


Zware wielen: kennis en contacten worden meegenomen in delen van het 
Innovatieprogramma; 


LEV: i.s.m. HVA wordt gewerkt aan Living Lab met LEV's cargo. Lokale overheden zijn 
daarin vertegenwoordigd evenals aantal FET partijen; 


PHEV: er vindt een heroriëntatie plaats; 


Consumenten: er gaat nog een heroriëntatie plaatsvinden ook afhankelijk van de 
contacten met CE / PBL; 


Communicatie: nieuwe voorzitter nodig in verband met het vertrek van (O2 
me van N&M. Gevraagd wordt aan werkgroep om met advies te komen rond 
activiteitenplan van FET ed. 


Er komt een nieuwe Holland branding als opvolger van ‘ready to market’. De presentatie 
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Halen en brengen; 


e Archisymposium was een groot succes; 

e Bewegwijzering voor snellaadstation op snelwegen wordt aangepakt; 

e Stedin meldt dat de aansluitkosten voor palen omhoog is gegaan dat heeft 
vervelende consequenties voor de businesscase. Nagegaan wordt wat het 
precieze knelpunt is en hoe dit kan worden opgelost; 

e Beneluxoverleg 02mm geeft aan dat zij met de voorzitter van het 
BENELUX overleg heeft afgesproken dat in het kader van het voorzitterschap van 
Nederland van de BENELUX, met Benelux landen in 2017 een pilot wordt 
georganiseerd over elektrisch vervoer; 

e Solar race: heeft het motto: “Beat the Dutch”; 

e 2e deelt brochure van Energie Nederland uit over hoe energie 
bedrijven met duurzame energie projecten bezig zijn. 
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Activiteiten agenda FET 2017, concept 


Deze agenda is opgesteld op baisis van de bijdragen van diverse FET leden. Op 21 maart op de 
FET vergadering wordt dit concept besproken: 
Zijn dit de thema’s voor 2017: zijn de activiteiten voldoende concreet, wat wordt nog gemist? 


1 Laadinfrastructuur: opschalen van de laadinfrastructuur op de korte termijn. Welke concrete 
activiteiten ondernemen FET - partijen in 2017 om de uitrol van de laadinfrastructuur te 
bewerkstelligen? Maak hierbij onderscheid tussen, openbaar(snel) laden en werkladen. Onderlinge 
communicatie (OCPI) en transparantie over laadprijzen zijn hiervan onderdelen. Als FET partijen 
ook een versnellende rol voor het thuisladen zien dan hier ook opnemen. 



































gebied van laadinfrastructuur producten en 
diensten. Zij zijn essentieel om de uitbreiding 
van de laadinfrastructuur te organiseren en 
zoeken tevens naar oplossingen voor 
onderwerpen als prijstransparantie. DOET 
werkt samen met NKL, eViolin en Elaad om 
thema’s als de business case, transparantie en 
communicatie verder te ontwikkelen. 


martkontwikkeling van 
laadinfrastructuurmarkt 


Activiteit Beoogd resultaat Actiehouder/aa 
nspreekpunt 

a. Diverse acticviteit tbv Uitrol nieuwe publieke In de G4, regio G4 MRA-e 
laadinfrastructuur, businesscase, Rotterdam/Den Haag en 
marktconsultatie voor publiek-private MRA-Elektrisch (met 70 
laadpunten in parkeergarages; uitbreiding inliggende gemeenten) 
binnenstedelijke snellladers, zie documentatie worden 
G4 MRA-e publieke palen geplaatst 

op basis van behoefte 
(bewoners en bezoekers). 

b. Definieren van de verschillende rollen Heldere taakafbakening ENL/NBNL 
binnen laadinfrastructuur tussen markt en 

netbeheer binnen Wet 
VET 

c. Punten in het Clean Energy Package die Een zo optimaal mogelijk | ENL 
Elektrisch Vervoer raken benoemen en indien Europees klimaat 
nodig deze punten bijsturen (o.a. via creeeren waarin 
Eurelectric en Avere) ie ook 2. elektrisch vervoer kan 

groeien 

d. Plaatsen laadinfra thuis laden en openbaar | Opschalen van de 
laden laadinfrastructuur 

e. Overleg met provincies en gemeenten Een stimulerende en 

uniforme aanpak bij de 
aanbesteding van 
laadinfrastructuur 

f. Beheerder laadinfra EVnetNL Beschikbaar houden Ee A 
Samenwerking netbedrijven en gemeenten om | dekkend basisnetwerk eel 
laadpalen die in verleden zijn geplaatst aan publieke laadinfra RR ElaadNL) 
beschikbaar te houden voor berijders en t/m jaar 2021 
innovaties. 

g. Participatie in NKL Kostenreductie publieke | OZ 
Samenwerking op gebied van publieke laadinfra zodat het  (ElaadNL) 
laadinfra aantrekkelijk wordt voor | (O2 

publieke-private partijen | (Netbeheer 
om te investeren. Nederland) 

h. De leden van DOET zijn koplopers op het Ondersteunen Diverse leden van 


DOET 








Verhoging netaansluitingskosten agenderen 





Business case van 





nomen /DOET 
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openbare 
laadinfrastructuur in 
stand houden. 








j. _Snellaadinfrastructuur: bewegwijzering in orde | Bestaande woe2me/DOET 
maken. laadinfrastructuur bij 
(potentiele) e-rijders 
onder de aandacht 
brengen. 
k. Laadinfrastructuur plaatsen bij VVE Verspreiding private t.b.c. 


toegankelijker maken. 


laadinfrastructuur 
laagdrempeliger maken. 

















2. Rol EV in Energietransitie (is meer toekomst gericht) 
Door middel van slim laden wordt de elektrische auto een integraal onderdeel van een duurzaam 
energie systeem. Effecten op distributie netten door de opslag van duurzame energie in auto’s is 
hierbij van belang, flexibilisering van energievraag en aanbod en de opschaling van experimenten ed. 
Toekomstige beeld schetsen en dan pas governance (marktmodel) vraagstukken beantwoorden. 





Activiteit 


resultaat 


actiehouder 





a. 


Elektrisch rijden: duurzame 
opwekking, opslag en terug levering; 
diverse proeven zie document 
G4MRA-e 


Praktijkmogelijkheden van opslag 
duurzame energie met EV met oog 
op netstabiliteit. 


G4 MRA-E en 
diverse partijen 























b. Behartigen van het belang van Alle relevante overlegorganen ENL/EZ 
elektrisch vervoer in de OTE inzetten voor een optimaal resultaat 

voor elektrisch vervoer 

c. Punten in het Clean Energy Een zo optimaal mogelijk Europees ENL 
Package die Elektrisch Vervoer klimaat creeeren waarin elektrisch 
raken benoemen en indien nodig vervoer kan groeien 
deze punten bijsturen (o.a. via 
Eurelectric en Avere) 

d. Kennis- en innovatiecentrum Duurzame mobiliteit mogelijk maken | (O2 / 
ElaadNL Samenwerking tussen en optimalisatie van elektriciteitsnet | (OZ 
netbeheerders om te faciliteren dat | hierop eg (ElaadNL) 
iedereen die dat wil elektrisch kan 
gaan rijden op duurzame energie en 
dat tegelijkertijd het 
energienetwerk betaalbaar. 

e. Living Lab Smart Charging Onderzoek naar oplossingen hoe 102e 
Samenwerking en open platform Smart Charging breed gedra-gen (ElaadNL) 
vanuit Green Deal EV 2016 — 2020 werkelijkheid wordt en hoe 
met gebruikers, overheden, Nederland samen tot de nieuwe 
bedrijven en universiteiten. mondiale standaard komt. 

f. Standaardisatie van protocollen Faciliteren dat protocollen worden (02e 
Nationale en internationale gestandaardiseerd, zodat deze de (ElaadNL) 
samenwerkingen (bijv. OCCP, OCA open basis kunnen vormen voor 
en e-clearingnet) verdere innovaties en allerlei slimme 

diensten om elektrisch vervoer op 
duurzame energie mogelijk te maken 
als onderdeel van een flexibel 
duurzaam energiesysteem 
g. Cybersecurity van laadinfra Borgen een flexibel en duurzaam 2E /_ 
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Samenwerking geïnitieerd vanuit energiesysteem ook (digital) KO2s 
netbeheerders betrouwbaar blijft en zo een de basis | WNW (ElaadNL) 
vormt duurzame mobiliteit 

h. Testcentrum laadinfra en slim Borgen en testen dat (nieuwe) iN 
laden voertuigen compatibel zijn om slim Eel 
Laboratorium opengesteld voor te kunnen laden in NL en  (ElaadNL) 
auto- en laadpaalfabrikanten om ondersteunen dat ladende 
hun producten vroegtijdigte testen | elektrische voertuigen bijdragen aan 
en geschikt te maken voor de een optimale netkwaliteit (voor o.a. 

Nederlandse markt netstabiliteit en spanningskwal.). 

i. Diverse pilots op gebied van Vanuit maatschappelijk en 1028 | 

duurzame bus- en vrachtvervoer netbeheerderspers-pectief integrale | WM (ElaadNL) 
(mobiliteit, energie, ruimte) deze 
markt met toekomstgerichte 
oplossingen faciliteren 

j. Data Analytics Duurzame Mobiliteit | Voorspellen en analyseren waar EV's | (O2 

komen en hierop het eg (ElaadNL) 
energienetwerk voorbereiden en 
optimaliseren 

k. Opstellen Samen met provincies en gemeenten | (O2 
energiebestemmingsplannen (met | toekomstplannen maken om de eg (ElaadNL) 
onderdeel duurzame mobiliteit) energietransitie en 

mobiliteitstransitie te faciliteren 

L. Voorbereiden processen Voorbereid zijn op groei van 102e 
netbeheerders Faciliteren markten | elektrisch vervoer na het jaar 2020 eg (ElaadNL) 
eindgebruikers op grote groei van (bijvoorbeeld passende 
nieuwe EV's na jaar 2020, (ook voor | doorlooptijden van aansluitingen, 
thema 3,) goede registratie van met het 

publieke netwerk communicerende 
assets, etc) 

m. Faciliteren ontwikkeling van Ontstaan van slimme laaddiensten (Ze 
slimme laaddiensten met als basis vrije toegang tot  (ElaadNL) 
Stimuleren dat publieke en private duurzame energie (ook waarbij de 
partijen slimme laaddiensten berijder kiest de leverancier, niet 
ontwikkelen voor eindgebruikers alleen de eigenaar van het 
(ook voor thema 3) laadpunt), optimalisatie van 

netbelasting en het ontsluiten van 
flexibiliteit. 

n. Opstellen van voorlichting/ Voorlichting en enthousiasmeren; N&M 
promotie elektrisch rijden ahv Beleidsbeïnvloeding 
info/motion graphic ism 
marktpartijen - onder voorbehoud 
financiering. 

o. Artikel plaatsen over 5 jaar fiscaal Kennis delen; N&M 
stimuleren PHEV: wat heeft het ons | Beleidsbeïnvloeding 
gebracht? Lessons learned. - onder 
voorbehoud van financiering 














3. Verleiden van de gebruiker? Wat kan hiervoor vanuit de FET partijen worden ingezet? Het gaat 
hierbij niet alleen op consumenten maar ook elektrische bussen, bestelbussen „deelauto’s, LEV's en 
taxi’s. Het gaat hier om zaken zoals batterijgarantie, testrijden, instapdagen communicatie ed. 
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Activiteit resultaat Actiehouder/aan 
spreekpunt 
a. Diverse locale maatregelen zoals Stimuleren meer EV gebruik G4 Mra-e 
aanschafsubsidie, sloopregeling en 
deelautosystemen zie ook 
document G4 MrA-E 
a. Opstellen Top 10 zuinige auto’s en Consumenten hebben inzicht in top | ANWB 
en Top 10 EV EV auto's 
b. Continueren van 1 miljoen bezoekers per jaar krijgen | ANWB 
ANWB.nl/elektrisch en uitbreiden informative over elektrisch vervoer 
met TCO op basis van kennis 
werkgroep motie groot 
c. Opleiden hulpdiensten specifiek Geen verschil met hulpverling voor ANWB 
voor EV fossiele auto’s 
d. Een toekomstgericht financieel en Fiscale knelpunten voor de ENL 
fiscaal beleid formuleren gebruiker wegnemen 
e. ANL wil zo veel mogelijk kennis De (mis)match tussen industrie en ANL 
delen met de bedrijven in de transportsector wordt veel 
transportsector. Dat doet zij door duidelijker. Ook problemen zoals 
het organiseren van workshops, hoe om te gaan met dynamisch 
maar ook de programma’s die plannen wordt duidelijker 
vanuit diverse overheidsinstellingen 
worden ondernomen, maar ook de 
veranderende wetgeving die door 
diverse steden wordt gerealiseerd / 
ingepland. Het verleiden van de 
gebruiker vindt voornamelijk plaats 
door naast de aanschafprijs van 
een electrische truck, de voordelen 
te promoten. 
f. Ontwikkelen flexibiliteitsmarkt Framework voor: ENL/NN 
om innovatieve (flex-) producten en | - prijssignalen t.b.v. beperken 
diensten aan de markt aan te netcongestie van lokale 
kunnen bieden. netbeheerders, - voor balancering 
TenneT, 
- voor balanceren portfolio 
leveranciers 
g. Alle relevante overlegorganen ENL/EZ 
inzetten voor een optimaal resultaat 
voor elektrisch vervoer 
h. Faciliteren markt en eindgebruikers | Faciliteren open markt voor ZE 
via blockchain en smart chain (eind)gebruikers die gebruik willen  (ElaadNL) 
maken van het duurzame 
energiesysteem 
i. Nieuwe auto’s: verdere uitbouw van | Consument verleiden nieuwe EV te | VNA: (OZ 
een consumentvriendelijk private gaan rijden 
leaseproduct voor EV 
j. Gebruikte auto's: verkenning van de | Consument verleiden gebruikte VNA: (O2 
mogelijkheden om gebruikte (PH)EV te gaan rijden 
(PH)EV’s - die qua ouderdom en 
kilometrage interessant voor 
Nederlandse consumenten zijn — 
op 1 centrale plek online aan te 
bieden. 
k. Leveren input aan Voorlichting en enthousiasmeren Olv Doet, FET 


NederlandElektrisch.nl 
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|. Herstart Nederland elektrisch leden. 

m. Zouden graag een EV wijzer maken | Voorlichting en enthousiasmeren N&M 
voor consumenten, vb gericht op 
2de hands markt, afhankelijk van 
voldoende middelen. 

n. Focus op lease PHEVs in NL Promotie en aanbod voor Op initiatief van 
behouden (2hands markt, conform consumenten N&M 
toezegging Kamp op AO), in vorm 
van workshop met markt - onder 
voorbehoud financiering 

o. Testrijders in Den Haag, Utrecht, Ervaring e-rijden; promotie EV N&M 
Zwolle en wellicht nog meer 
gemeenten. 

p. Instapdag - in aangepaste variant. Ervaring e-rijden; promotie EV N&M 

qg. Privé lease elektrisch rijden. Promotie en aanbod EV N&M 

r. Transparantie laadtarieven Consumenten weten, voor dat zij E-violin. DOET 

publiek gaan laden, welk tarief zij leden 
gaan betalen 

s. Onderdeel van consortium LEVV Bekendheid LEV vergroten onder muze / DOET 
Logic, dat voor bedrijven een vervoerderspartijen. 
business case maakt lichte 
elektrische vrachtvoertuigen in te 
zetten. 

t. Branchegroep e-share opgericht. DOET ondersteunt hiermee DOET 

bedrijven die elektrisch rijden 
financieel bereikbaar maken 

u. Deelname aan Groene Beleidsmaatregelen pitchen om DOET 
BestelbusBattle bestelwagenpark te verduurzamen. 

v. Living lab/pilot ontwikkelen samen 
met RAI Vereniging en Bovag om 
LEV te ontwikkelen. 





Activiteitenagenda FET werkgroepen 


Omdat de werkgroepen vaak gezamenlijke activiteiten namens FET partijen ondernemen graag 
activiteiten in 2017 benoemen die ondernomen worden door de werkgroep. 


Phev 


monitor; 


AO), 


e Begeleiding laatste TNO 


e Artikel rol PHEV in 
Energietransitie; 
e workshop Focus op lease PHEVs 


in NL behouden (2hands markt, 
conform toezegging Kamp op 


N&M en anderen. 





Zware wielen 


HTSM roadmaps 


Updaten HTSM-Automotive Roadmap 
Onderzoek samenwerking met 
topsectoren Logistiek en Energie en 


ANL ism TU/TNO etc 








LEV 





e Updaten HTSM-Automotive 





ANL ism Doet; 
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Roadmap; 
e Living lab projectvoorstel 
initiëren 


Doet 





Internationaal 


Met RVO en Doet bepalen focuslanden 
voor EV, Internationaal netwerk 
uitbreiden, P1B mogelijkheden 
onderzoeken. Partijen die meedoen 
vallen in EVT, Smart Mobility en 
lichtgewicht materialen. Een aantal 
activiteiten worden ingepland, 
waaronder de Equip Auto in Parijs in 
oktober. 

Opstarten PIB Frankrijk 


ANL ism RVO/ Doet/NFIA 





Innovatie 
programma 


Koppelen innovatieprogramma aan 
internationaliseringsstrategie. ANL 
focust zich op haar 
internationaliseringsstrategie op 2 
gebieden: evolutionaire innovaties van 
grotere Tiers en radicale innovaties 
waarin ook veel kleinere spelers zijn 
betrokken. 


3TU/ANL ism 
NFIA/LIOF/BOM/Brainport/NVOost 





Communicatie 


e Vacature voorzitter werkgroep 

e Communicatie rond FET boodschap 
ten behoeve van regeerakkoord 

e Afstemming van diverse activiteiten 
en communicatie van FET leden, zie 
activiteiten agenda. 

e _Communicatieplan charmeoffensief: 
waar/hoe actualiseren 

e Vernieuwde site Nederland 
Elektrisch 


FET 


DOET 





Consumenten 


Zie de diverse activiteiten van de FET 
partijen onder thema 3 verleiding van 
consumenten. 





Laadinfrastructuur 


10-puntenplan laadinfrastructuur ten 
behoeve van AO EV Tweede Kamer, 
uiterking door VNG zie hieronder; 


VNG Afgerond in januari 





Werkconferentie laadinfrastructuur 
voor gemeenten en provincies op 19 
april 


Gemeente Utrecht en FET 
werkgroep/NKL nodigen uit. 
Voorbereidingen vinden 
momenteel plaats 





Heisessie werkgroep op (op 11 april) ten 
behoeve van gezamenlijke visie voor 
een gezamenlijk programmaplan 
voortkomend uit het 10-puntenplan 


Werksessie wordt momenteel 
door programmasecretaris en 
enkele werkgroepleden voorbereid 





In beeld brengen belemmeringen 
laadinfrastructuur (o.a. t.b.v. 10- 
puntenplan en heisessie) 


FET werkgroep: Afgerond in 
december 2016 





Inventarisatie belemmerende wet- en 
regelgeving 


Afgerond en wordt betrokken bij 
heisessie 











Informeren en reageren door werkgroep 
op scenariostudie laadinfrastructuur 





Afgerond in januari 2017. 
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Ecofys 








Afstemming laadinfra vwb Heavy Duty ANL ism werkgroep laadinfra 











Inbreng VNG voor het FET voor concrete actiepunten in 2017 op gebied van oplaadinfrastructuur 

voor elektrisch rijden 

In november 2016 heeft het FET voor stimulering elektrisch vervoer en oplaadinfra aanbevelingen 

voor de markt voor laadinfrastructuur ingebracht voor het AO over elektrisch rijden van de Vaste 

Kamercommissie van Economische Zaken: het tienpuntenplan. 

Om deze aanbevelingen concreet in te vullen staan hieronder de aanbevelingen vertaald in 

maatregelen, om die uit te voeren in 2017. De verschillende punten uit het tienpuntenplan die bij 

elkaar horen voor een concrete maatregel, zijn samengenomen in dit stuk. De concrete maatregelen 

zullen in 2017 worden uitgevoerd om voorbereid te zijn op de verwachte groei van aanbod van 

nieuwe modellen met grotere bereikbaarheid en dalende aanschafprijs. 

Dit zijn de concrete maatregelen: 

Concrete maatregel 1 strategisch plan voor grondgebied (voor punten 1 en 8 tienpuntenplan): 

Gemeenten en het rijk werken nauw samen aan strategische plannen voor de oplaadinfra de 

komende vijf jaar op het grondgebied van gemeenten. In de plannen wordt rekening gehouden met: 
- diverse scenario’s van groei van elektrisch vervoer (rapportage Ecofys); 


-___mogelijk veranderende behoefte van laden door grotere actieradius; 

-__ diverse locaties voor laden: openbare ruimte, in vastgoed, in parkeergarages, bij bedrijven, 
op private grond; 

-__ onderscheid in laden thuis, op werk, snelladen langs snelweg of invalsweg. 


Concrete maatregel 2 koppeling elektrisch vervoer en energietransitie (voor punten 2 t/m5 en 7 
van tienpuntenplan): 


Rijk en gemeenten maken een uitvoeringsagenda voor de koppeling van elektrisch vervoer aan de 
energietransitie door veranderingen in de wetgeving van 2017 en 2018 (VET Voortgang 
Energietransitie, aanpassingen in systematiek voor belastingen als voorkomen heffen dubbele 
energiebelasting bij opslag, tarifering netbeheerders, verplichting voor huishoudens om te 
ontbundelen opheffen }. 

Concrete maatregel 3 nationaal leen/ of garantiefonds oplaadinfra (voor punt 6 tienpuntenplan): 
Het rijk zal een nationaal leen-of garantiefonds voor laadinfrastructuur in nauwe afstemming met 
gemeenten en provincies onderzoeken, met expertise van de Nationale Investeringsbank. In het 
najaar van 2017 zullen concrete voorstellen op basis van het onderzoek aan het FET worden 
voorgelegd. 

Concrete maatregel 4 uniformer procedures oplaadinfra (voor punt 9 tienpuntenplan oplaadinfra) 
Gemeenten en marktpartijen doen in nauwe afstemming voorstellen in het najaar 2017 aan het FET 
voor uniforme en marktgerichte procedures voor het realiseren en exploiteren van oplaadinfra. 


Concrete maatregel 5 plan voor voldoende snellaadlocaties (voor punt 10 tienpuntenplan 
oplaadinfra): 

Rijk, 5 grote gemeenten en 2 provincies gaan voor hun grondgebied na hoe te zorgen voor 
voldoende snelladers en voor snellaadstations grond beter en sneller beschikbaar kan worden 
gesteld, tegen marktconforme voorwaarden. Direct na de zomer 2017 doen ze voorstellen aan het 
FET. 
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Elektrisch rijden, een blik op de activiteiten G4 en MRA-E in 2017 


Aan: secretariaat FET 

Van: MOLEN ambtelijk overleg G4 en MRA-Elektrisch 
Betreft: overzicht van diverse activiteiten op gebied van elektrisch rijden 
Datum: 15 maart 2017 


In het FET overleg van februari 2017 is afgesproken dat deelnemende partijen aan het FET elk 
aangeven wat de activiteiten zijn in 2017 op gebied van elektrisch rijden. Vanuit de G4 en MRA- 
Elektrisch willen we als koplopers in Nederland daartoe een doorsnede geven van een aantal van de 
activiteiten en projecten in 2017 op gebied van elektrisch rijden. Met het stimuleren van elektrische 
rijden kunnen beleidsdoelen rond luchtkwaliteit, klimaat en nieuwe werkgelegenheid worden 
gerealiseerd. MRA-Elektrisch is een project dat in 2012 gestart is door de partners in de 
Metropoolregio Amsterdam (de Stadsregio Amsterdam, de gemeenten Amsterdam en Almere, de 
provincies Flevoland en Noord-Holland). De provincie Utrecht heeft zich in 2014 als partner 
aangesloten. Het projectgebied van MRA-E betreft de drie provincies met circa 70 gemeenten die 
deelnemen. De G4 zijn de vier grote steden in Nederland: Amsterdam, Rotterdam, Den Haag en 
Utrecht. Zij hebben elk een eigen programma en projecten op gebied van elektrisch rijden. Er vindt 
regelmatig overleg, afstemming en samenwerking plaats op gebied van elektrisch rijden. Zo treden de 
G4 en MRA-E waar mogelijk ook gezamenlijk op in de samenwerking met het Rijk en het FET. 
Eventuele aanvullingen van activiteiten en projecten vanuit andere regionale en lokale overheden 
kunnen op later termijn worden toegevoegd. De opsomming hieronder geeft een beeld van de 
activiteiten in 2017 van de G4 en MRA-E, maar is niet uitputtend en is een ‘groeidocument’. 


1. Stimuleren toename aantal elektrische voertuigen 
Het stimuleren van het gebruik en toename van elektrische voertuigen is een belangrijke doelstelling. 
Daarbij helpt voorlichting en communicatie voor gemeenten en elektrische rijders de ontwikkeling van 
elektrisch vervoer. Zo wordt er een folder opgesteld voor potentiele kopers op verzoek van een aantal 
autodealers. De helpdesk waar gemeenten en elektrische rijders in de 3 provincies terecht kunnen 
met hun vragen is in 2017 ook weer beschikbaar (MRA-Elektrisch). Om potentiele elektrische rijders te 
verleiden kan in 2017 gebruik gemaakt worden van het testrijdersprogramma van Natuur en Milieu 
(Utrecht en Den Haag). 





Aanschafsubsidie voor particuliere personenauto's, taxi- en bestelauto's loopt tot medio 2017 voor 
volledig elektrische auto’s, nieuw of tweedehands (Den Haag). Voor ondernemers is er een 
aanschafsubsidie t.a.v. elektrische taxi's bestelauto's, bussen en vrachtwagens (Amsterdam). Deze 
loopt tot eind 2018 en kan ook voor plug-in voertuigen worden ingezet, mits 90% van de kilometers 
wel elektrisch worden gereden in de gemeente. Voor het inruilen van een diesel- of benzine auto 
(personen of bestel) voor de aanschaf van een volledige elektrische auto kan een sloopsubsidie 
worden aangevraagd (Rotterdam). 





Een pakket aan maatregelen wordt verder ingezet in 2017 e.v. om te komen tot uitstootvrije taxi's in 
2025 (Amsterdam). Zoals dat steeds meer taxi's voorrang krijgen op standplaatsen als bij CS mits ze 
elektrisch rijden. Daarnaast is per januari 2017 een parkeervergunning ingevoerd zodat elektrische 
taxi's kunnen opladen bij publieke palen tijdens hun dienst. 





Voor de concessie Haarlem-IJmond gaan 16 elektrische bussen rijden in 2017 waarvan 8 zijn besteld 
bij BYD. In 2020 worden de 56 gasbussen ook vervangen voor elektrische bussen. 

Vanaf de zomer 2017 zullen 10 elektrische bussen op lijn 1 elektrisch rijden (Utrecht). Er wordt 
gefaseerd toegewerkt naar volledig uitstootvrij busvervoer in 2025 (Amsterdam).Voor de nieuwe 
concessie (de oude loopt af in 2018) in Den Haag en Rotterdam wordt in de loop van 2017 de 
aanbestedingsuitvraag afgerond. Daarbij zal ingezet worden op bussen die zero-emissie uitstoten. 
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Het stimuleren van gebruik van elektrische deelauto’s aangezien nu slechts 4,5% van de deelauto'’s 
elektrisch rijden in Nederland. Den Haag stimuleert in 2017 de elektrische deelauto’s (free-floating) 
door o.a.het uitgeven van parkeervergunningen. In Amsterdam kan al gebruik worden gemaakt van 
free-floating elektrische deelauto’s (concept zoals Car2Go). Het aantal gebruikers is in 2016 
verdubbeld naar 43.000 leden. In Amstelveen kan ook gebruik worden gemaakt van de elektrische 
deelauto. 

Het aanbieden van elektrische poolauto’s door bedrijven voor werknemers met gebruik van lokaal 
opgewekte elektriciteit en waar mogelijk ook opslag in batterijen, wordt verkend met partijen als een 
bloemenkweker in Aalsmeer als kantoorpand in Amstelveen (MRA-Elektrisch). 

De inzet van elektrische deelauto’s wordt gekoppeld aan lokaal opgewekte elektriciteit voor 
laadpapalen via het project We Drive Solar (MRA-E bij gemeenten in provincie Utrecht en gemeente 
Utrecht). Doel is 1.000 oplaadpalen te koppelen aan zonnepanelen en deelauto’s in 2020. Zoals bij 
een bestaand appartementencomplex zullen in 2017 zonnepanelen worden geplaatst, o.a. te 
gebruiken voor het laden van de elektrische deelauto voor de bewoners (Houten). 














Stedelijke distributie: vanuit de Green Deal Zero is de inzet zero emissie in 2025 voor stedelijke 
distributie, deze is getekend door o.a. Den Haag, Rotterdam, Amsterdam en Utrecht. Om te komen 
tot een concrete invulling worden afspraak gemaakt met o.a. TLN en EVO door het opstellen van een 
raamwerk (Utrecht). In samenwerking met koeriersdiensten, online bedrijven en 
fabrikanten/leveranciers zal in 2017 de mogelijkheden worden verkend om elektrische bestelbussen te 
gaan gebruiken en deze efficiënter in te zetten (MRA-E). 





2. Laadinfrastructuur 


Voor de laadinfrastructuur is het doel van MRA-Elektrisch en de G4 te komen tot een goed netwerk 
met zowel publieke, publiek-private en private laadpunten. Het uitrollen van voldoende publieke 
laadpalen en exploitatie van bestaande palen is en blijft in 2017 en de komende jaren een belangrijke 
voorwaarde voor het elektrisch rijden. Dit behoeft continue monitoring, aansturing en afstemming 
vanuit MRA-E en G4 met laadpaalexploitant, netbeheerders, gemeenten en andere partijen. 


a. Uitrol nieuwe publieke laadinfrastructuur 
In de G4, regio Rotterdam/Den Haag en MRA-Elektrisch (met 70 inliggende gemeenten) worden 
publieke palen geplaatst op basis van behoefte (bewoners en bezoekers). De 
aanbestedingsvoorwaarden worden onderling uitgewisseld en afgestemd. En gedeeld met alle andere 
gemeenten en kennisinstellingen. Via de aanbesteding wordt gezorgd voor concurrerende 
laadtarieven ten opzichte van benzine. Voor aspecten als het type stekker en het 
communicatiesysteem tussen de laadpalen worden in de aanbesteding uniforme voorwaarden 
gehanteerd. Voor de nieuwe laadpalen is bijvoorbeeld vastgelegd dat de geleverde stroom bestaat uit 
duurzame elektriciteit, opgewekt uit hernieuwbare bronnen (zon, wind water) in Nederland opgewekt 
(MRA-E en G4).Na het afronden van de aanbestedingen in 2016 wordt vanaf 2017 gestart met de 
uitrol van de publieke palen. 








Het aantal laadpalen op straat in het projectgebied van MRA-Elektrisch wordt verdubbeld met 1.200 
nieuwe palen. Uiteindelijk zijn er dan 2.200 palen waar 4.400 elektrische auto’s tegelijk kunnen 
opladen in de 3 provincies. In de regio Rotterdam (15 gemeenten in Zuid Holland inclusief Gouda en 
Rotterdam) vindt ook een verdubbeling plaats met 2.000 palen. In Amsterdam wordt het aantal palen 
met 2.000 uitgebreid waar 4.000 elektrische auto’s tegelijk kunnen gaan laden, bovenop de reeds 
1.600 palen. In Den Haag komen in 2017 in totaal 300 palen bij op straat, waarmee totaal op 1.000 
palen komt waar 2.000 elektrische auto’s tegelijk kunnen laden. In Utrecht staan eind 2017 circa 400 
palen. 


Marktconsultatie voor publiek-private laadpunten in parkeergarages vindt momenteel plaats, wat moet 
uitmonden in een concessie (Amsterdam). 





Het plaatsen van snelladers kan gericht zijn op het laden onderweg zoals langs rijks- of snelwegen of 
op het snelladen op bestemming, bijvoorbeeld bij een winkelcentrum of vliegveld. De wenselijkheid en 
mogelijkheid wordt bekeken om snelladers te plaatsen bij tankstations langs provinciale wegen in 
Noord-Holland en nieuwe locaties, inclusief binnenstedelijk (MRA-E). Er vindt uitbreiding plaats van 
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het aantal binnenstedelijk snellaadpunten in 2017, zoals 2 nieuwe snellaadstations (Den Haag) en via 
tenders worden vier nieuwe locaties uitgegeven voor snelladers (Amsterdam) e.a. 


Het streven is de kosten voor nieuwe laadinfra zoveel mogelijk te reduceren en de inkomsten te laten 
stijgen met als doel te komen tot een sluitende business case. De afgelopen vier jaar zijn de totale 
kosten voor nieuwe laadpalen met 50% gedaald (G4 en MRA-E). Verwacht wordt dat deze trend de 
komende jaren doorzet. Er komen steeds meer elektrische auto’s die vaker gebruik maken van 
laadpunten waardoor de inkomsten voor de exploitant toenemen. Er is dus perspectief op een 
sluitende business case voor publieke laadinfrastructuur. Ondanks deze positieve ontwikkeling is de 
combinatie van een winstgevend model voor marktpartijen en een concurrerend tarief t.o.v. fossiele 
brandstof op dit moment nog niet mogelijk. 











b. Exploitatie operationele palen 
In bepaalde gebieden lijkt al wel een gezonde business case te bestaan voor de exploitatie van reeds 
operationele laadpalen. Het gaat hier om gebieden waar per laadpaal relatief veel kWh geladen wordt 
(het projectgebied van MRA-E en de G4). Voor de markt wordt het steeds interessanter om deze 
publieke laadpalen waar inmiddels een aanzienlijk aantal van zijn, te exploiteren. Zo blijkt ook bij de 
aanbesteding van de palen die door EVnet zijn geplaatst en per januari 2017 zijn ondergebracht bij 
o.a. Rotterdam en MRA-E. Zo is de uitkomst van de aanbesteding voor de exploitatie van 360 palen 
in de MRA-E dat de exploitatie, minimaal kostenneutraal plaatsvindt met een lager laadtarief en het 
komen te vervallen van het starttarief voor de elektrische rijder. 








c. Nieuwe laadsystemen 
Er zijn diverse innovatieve bedrijven die zich bezighouden met de ontwikkeling van nieuwe vormen 
van laden. Waar mogelijk stimuleren de G4 en MRA-Elektrisch het experimenteren van nieuwe 
vormen van laden omdat dit inzicht geeft in de obstakels die voor deze innovaties moeten worden 
weggenomen. 
- Zo ook voor de ‘Streetplug’, een oplaadpaal die is verzonken in de grond. Deze wordt in 2017 
uitgeprobeerd op een aantal locaties zowel openbaar, semi-publiek en privaat (MRA-E,‚ Den Haag, 
Rotterdam en Utrecht). 
- Na de proef met inductieladen eind 2016 zal voortzetting en uitbreiding in 2017 worden nagegaan 
(Rotterdam). 
- Experimenteren met koppelen laadsystemen aan lantaarnpalen en ‘Hagenaartjes’ - paaltjes op straat 
(Den Haag). 
- pilot met het aansluiten van laadpunten op de netaansluiting van ondergrondse perscontainers, 
rioolgemalen en waar mogelijk nog andere bestaande aansluitingen in de openbare ruimte 
(Amsterdam). 





Nieuwbouwprojecten en bestaande appartementencomplexen 

Waar mogelijk bij bouwplannen voor nieuwe wijken, appartementen e.a. vooraf bespreken wat er aan 
bekabeling al aangelegd kan worden voor het laden van elektrische auto's. (MRA-Elektrisch). Vanuit 
het NKL wordt in 2017 gewerkt aan kentallen van laadinfra voor nieuwbouw van huizen, kantoren en 
publieksvoorzieningen. In de G4 zijn diverse signalen dat het moeizaam kan gaan om in bestaande 
appartementencomplexen laadpunten te realiseren. Aan het NKL is gevraagd de problematiek en 
mogelijke oplossingen in kaart te brengen. 





d. Actuele locatie en beschikbaarheid met transparante laadtarieven, 
Op dit moment hebben elektrische rijders onvoldoende inzicht in de locatie, de actuele 
beschikbaarheid van laadpunten en de kosten van het laden. Transparantie van laadkosten en 
beschikbare locaties is van belang voor de huidige elektrische rijder, maar ook om potentiële 
elektrische rijders te verleiden tot aanschaf. Onvoldoende transparantie leidt mogelijk tot een minder 
effectief gebruik van de (publieke) laadinfrastructuur en dus minder opbrengsten voor exploitanten. De 
kosten van het laden bij palen die via aanbestedingen in de G4 en MRA-E zijn geplaatst, zijn 
transparant en altijd concurrerend ten opzichte van het rijden op benzine. 





Maar transparante informatievoorziening richting de elektrische rijder is niet automatisch geregeld bij 
het gebruik van het nieuwe dataprotocol (OCPI). Exploitanten zijn verplicht het meest actuele protocol 
te hanteren bij palen die geplaatst zijn via aanbestedingen. Maar exploitanten kunnen zelf kiezen ‘of’, 
‘wat’ en ‘hoe’ te communiceren over de locatie, beschikbaarheid en prijs van de laadpaal richting de 
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elektrische rijder. Hier zou een initiërende en sturende rol van de overheid gewenst zijn. Verdere 
uitwerking voor dit project met concrete acties en afstemming met de G4 en gemeenten volgt in april 
2017. 


e. 10 puntenplan 
Verdere concretisering van de 10 punten zal volgen in de werkgroep Laadinfrastructuur van het FET 


in het voorjaar 2017. 
3. Onderzoek en monitoring gebruik elektrische auto en laadpalen 


De monitoring en data-analyse door de HvA in opdracht van de G4 en MRA-E van de publieke 
laadpalen in MRA-E-gebied en de G4 wordt in 2017 voortgezet en doorontwikkeld. Deze monitoring 

en onderzoeken geven een goed inzicht in het stroomverbruik, aantal elektrische kilometers die 
publiek geladen worden, het aantal unieke gebruikers, welke locaties het ‘goed doen’ en welke minder. 
De uitkomsten zijn ook te gebruiken voor de verdere ontwikkeling van het netwerk, bijvoorbeeld om te 
bepalen waar nieuwe laadpalen moeten komen. De data van alle laadpalen in het MRA-E-gebied en 
de G4 worden aan de HvA aangeleverd. 


Het monitoringssysteem dat de HvA in opdracht van de G4 en MRA-E heeft opgezet en beheerd, is 
voor zover bekend uniek in Europa. Het brengt alle data van 80% van de publieke laadpalen in 
Nederland bijeen. De uitkomsten van het onderzoek zullen in 2017 meer extern worden gepubliceerd, 
en toepasbaar worden gemaakt voor communicatiedoeleinden. 


4. Elektrisch rijden: duurzame opwekking, opslag en terug levering 


Door de verwachte toename van elektrische voertuigen zal de vraag naar fossiele brandstof geleidelijk 
vervangen worden door elektriciteit. Met duurzaam opgewekte elektriciteit als zon- en windenergie 
neemt de voorspelbaarheid af over hoeveel elektriciteit en wanneer deze exact geproduceerd wordt. 
Het aanbod kan op termijn groter zijn dan de vraag. Het is van belang om overbelasting van het 
netwerk door het laden van elektrische auto’s te voorkomen nu en in de toekomst. En om te zorgen 
voor een afstemming tussen vraag en aanbod van de opgewekte elektriciteit. Maar ook om het 
‘overschot’ aan lokaal opgewekte elektriciteit te kunnen benutten. Vanuit elektrisch rijden zijn hiertoe 
diverse projecten (waarvan een aantal nog in de ontwikkelingsfase) om dit mogelijk te maken door 
deze te koppelen aan flexibel laden, lokale opwekking en opslag in batterijen. Hiervoor wordt gekeken 
naar het opladen van voertuigen met lokaal opgewekte duurzame elektriciteit. En het gebruik van de 
autoaccu voor terug levering aan het net. Het gaat hier o.a. om: 

a) Project tariefdifferentiatie in 3 gemeenten (MRA-Elektrisch). 

b) Proef met het flexibel laden van elektrische auto's. De auto’s worden op groter vermogen 
geladen tijdens uren dat er een energie-overschot is omdat de vraag van andere gebruikers 
laag is (Amsterdam). 

c) Pilot stimuleringstarief (Rotterdam, Den Haag en aantal gemeenten MRDH). 

d) Inzetten van de app Social Charging voor slim laden bij proef (Den Haag ). 

e) Hoe lokale opwek van elektriciteit te koppelen aan de aansluitingen van gemeentelijke 


gebouwen voor laadpunten. En hoe deze openbaar toegankelijk te maken (Utrecht). 

f) Elektrische Schiphol taxi's voorzien van lokaal duurzaam opgewekte elektriciteit door 
zonnepanelen met zowel opslag in de autobatterij als lokale opslag. Inclusief de mogelijkheid 
om buffercapaciteit te leveren voor de nationale netwerkbeheerder wordt verkend (MRA-E). 

g) De opgewekte elektriciteit ui de zonnepanelen op grote publiekstrekkers inzetten voor een 
laadplein voor elektrische auto’s en overtollige elektriciteit opslaan in een batterijpakket (Den 
Haag voetbalstadion, Utrecht Beatrixtheater voor bezoekers Jaarbeurs, Arena Amsterdam). 

h) Proef met gebruikte batterijen in parkeervakken die gekoppeld worden aan de laadpaal 
(Amsterdam). 

í) Opslag in batterijpakketen van opgewekte windenergie voor elektrisch laden. Hoe kan ervoor 
worden gezorgd dat het totale aanbod van opgewekte duurzame windenergie ook 
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daadwerkelijk wordt ingezet op het moment dat de vraag er is? En kan voorkomen worden dat 
windmolens stilgezet moeten worden als de vraag naar duurzame elektriciteit verder toeneemt, 
mede voor het laden van de elektrische auto? (MRA-E i.o). 

j) De elektriciteit uit zonnepanelen op daken van huurwoningen koppelen aan de benodigde 
elektriciteit voor laden van busjes van de coöperaties (Utrecht). 

k) Koppeling van de inzet van deelauto’'s aan duurzaam opgewekte elektriciteit (MRA-E, Utrecht). 

l) _Balanshandhaving met elektrische auto’s in samenwerking met nationale netwerkbeheerder 
(Rotterdam, Den Haag en aantal gemeenten MRDH). 

m) Opstellen van een notitie met de onderbouwing hoe met elektrisch rijden in te zetten op 
duurzame opwekking en opslag (in de elektrische auto of middels separate batterijopslag). 
Wat is er totaal nodig, wat zijn de kansen, hoe kom je tot een sluitende business case? Dit 
moet als paraplu en perspectief dienen voor de concrete projecten (MRA-E). 

n) Het opstellen van een uitvoeringsagenda voor de koppeling van elektrisch laden met het 
lokaal opwekken van elektriciteit. Wat zijn de benodigde aanpassingen op gebied van 
fiscaliteit als in wetgeving zoals de wet Versnelling Energie Transitie. Doel is om zo concreet 
in kaart te brengen wat nodig is om tot een business case te komen. (Utrecht). 

o) En diverse andere projecten en activiteiten … … 


De G4, MRA-Elektrisch en de samenwerkende netwerkbeheerders (Elaad) willen de komende jaren 
meer gaan samenwerken op het gebied van slim laden. Deze samenwerking en uitwisseling van 
ervaringen op diverse projecten (zoals uit opsomming hierboven) vindt plaats binnen het landelijke 
Living Lab Smart Charging met gemeenten, regionale overheden, netbeheerders, energieleveranciers, 
kennis- en onderzoekstellingen en andere (markt)partijen. Dit zogenaamde ‘smart charging’ is gericht 
op het laden van de elektrische auto op het meest optimale moment, bijvoorbeeld als het hard waait 
en er weinig vraag naar stroom is, en de mogelijkheid van flexibele tarieven in te zetten. 





5. Nationale en Europese subsidies 
Rotterdam, Den Haag en MRA-E zullen in 2017 projectideeën indienen om na te gaan of deze 
potentie hebben en passen binnen de doelstelling van het betreffende Europese programma. Deze 
toetsing vindt in de 1° helft van 2017 plaats en daadwerkelijke aanvragen volgen dan 2° helft van 2017. 
Deze toetsing is ingediend bij het programma Horizon en bij het programma van ERA-net. Later wordt 
nagegaan of een dergelijke toetsing ook gewenst is voor nieuwe projectideeën binnen de 
programma’s Interegg en Kansen voor West. Vanuit Utrecht is een aanvraag gedaan voor het 
Lighthouse Project (zonnepanelen huurwoningen voor laden busjes). 


Het kabinet heeft eind 2016 besloten om het bedrag voor de Green Deal Laadinfra op te hogen met 
1,5 miljoen euro. Het voorgaande bedrag van totaal 5,6 miljoen euro was zo goed als ‘op’. MRA- 
Elektrisch heeft begin 2017 een nieuwe bijdrage aangevraagd. 
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Bijlage 2.2 Batterijgarantie en accucheck 


Batterijgarantie en accucheck 


Een motie van de Kamerleden 2 ‘verzoekt de regering om met 


het Formule E-Team, de grote verzekeraars en de autofabrikanten zorg te dragen voor de 
introductie van een batterijgarantie.” 

Uitgangspunt: Minister pogsmheeft tijdens het VAO aangegeven dat hij de motie heeft 
ontraden. Hij is van mening dat het aan marktpartijen zelf is om garanties te bieden, en 
zich daarmee te onderscheiden van anderen. 

Tijdens het AO EV heeft de minister aangegeven zich samen met FET partijen hard te 
willen maken voor een accucheck. 

Toelichting Batterijgarantie: 

o Op dit moment geven de meeste fabrikanten en dealers behoorlijke garanties op 
(de batterij van) elektrische voertuigen. Tesla hanteert bijvoorbeeld een 
garantietermijn van acht jaar op de batterij. Daarbij is er geen limiet wat betreft 
het aantal gereden kilometers, en gaat de garantie bij verkoop over op een nieuwe 
eigenaar. Ook zijn er merken die het batterijpakket verhuren. Een voorbeeld 
daarvan is Renault, dat de consument de keuze biedt uit een huurbatterij of een 
koopbatterij bij het model Zoe. In geval van huur heeft de klant geen zorg over de 
staat van de batterij. 

o _Informatievoorziening over batterijgaranties is goed beschikbaar. Zo verscheen 
onlangs in Autovisie een vergelijking tussen een zestal verschillende elektrische 
voertuigen. Het artikel gaf onder meer inzicht in de garantietermijnen die deze 
merken hanteren 


type algemene garantie accugarantia 
BMWi3 94 Ah 3 jaar zonder km-beperking 8 jaar of 100.000 km 
HyundailonigElectrie EV Premium 5 jaar zonder km-beperking 8 jaar of 200.000 km 
KiaSoul EV ExecutivePlusLine 7 jaar of 150.000 km 7 jaar of 150.000 km 
Mercedes-Benz B250e Business Solution 2 jaar zonder km-beperking 8 jaar of 100.000 km 
NissanLeaf 30 kV/h Tekna 3 jaar of 100.000 km 8 jaar of 160.000 km 


Renault Zoe OQ90 Intens Quickcharge Z.E.4O 2 jaar zonder km-beperking 8 jaar of 160.000 km 


Voor zover verzekeringen een rol kunnen spelen bij tweedehands voertuigen, hebben wij 
het beeld dat het voor verzekeraars van belang is om goed te kunnen inschatten wat de 
restwaarde van een product is. Een accucheck zou daarbij mogelijk als basis kunnen 
dienen. Dit zouden FET partijen kunnen checken bij verzekeraars. 


Toelichting accucheck: 

o Vaak bieden merken de consument inzicht in de staat van de batterij bij 
tweedehands aanschaf. Bij aanschaf van een tweedehands Nissan Leaf bij een 
dealer, krijgt de consument standaard een zogenaamd ‘State of Health’ rapport. 
Ook Renault biedt inzage in de staat van de accu. 

Als één van de acties binnen de Green Deal Elektrisch Vervoer zal BOVAG haar netwerk 
inzetten om een te ontwikkelen gecertificeerde accucheck naar de particuliere markt te 
brengen. 


Voorstel voor aanpak door het FET (initiatief ligt bij de markt) 


Uitgangspunt: Elektrische voertuigen zijn nog niet lang genoeg op de markt om te 
kunnen inschatten hoe de prijs/waarde zich in het algemeen ontwikkelt. Bij de waarde van 
tweedehands voertuigen speelt de kwaliteit van een batterij uiteraard een rol. Een 
accucheck kan daarbij een instrument zijn. 

Analyse van relatie tussen batterijgarantie en accucheck en verschil in definiëring. 


* Autovisie nr. 5. ‘Grote Elektrische Autotest’, 3 maart 2017 


Bijlage 2.2 Batterijgarantie en accucheck 


e Analyse van beweegredenen van consumenten hoe deze beide instrumenten meewegen 
in de aanschaf van een EV. Mogelijk heeft de BOVAG, RAI of het FET signalen vanuit 
consumenten(organisaties) hierover? 

e FET partijen voeren het gesprek met verzekeraars en autofabrikanten. 

e In juni melden E Z, BOVAG en RAI stand van zaken in Tweede Kamerbrief en de 
Voortgangsrapportage EV. 

e Vraag: hoe kan EZ hierbij ondersteunen? 


Individuele acties 
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Partijen vervullen een actieve ambassadeurs- en voortrekkersrol op het 
gebied van Elektrisch Vervoer in Nederland. 


Ronde tafel Tweede 
Kamer 9 juni 


ANWB 

- Inzet voor lobby duurzame 
mobiliteit, o.a. via de 
mobiliteitsalliantie; 
www.mobiliteitsalliantie.nl Met 
RAI Vereniging, BOVAG, VNA ea 
Energie-Nederland; 

Onderzoek naar 
gebruikerscommunity Smart 
Mobility met daarin ook EV als 
onderdeel. 


Energie-Nederland heeft een overzicht met 
innovaties, waaronder ook 5 op het vlak 
ven elektrisch vervoer, gepresenteerd en 
verspreid (o.a. Binnen de Tweede Kamer en 
onder diverse stakeholder). 





Partijen komen met een gezamenlijk plan als antwoord op de motie 
Groot (Kamerstukken Il 2015/16, 32800, nr. 37).waarin het kabinet en 
het Formule E-Team gevraagd is om met een plan voor de 
consumentenmarkt te komen, waarbij aandacht wordt gevraagd voor 
de bereikbaarheid en aantrekkelijkheid van het elektrisch voertuig als 
ook de laadinfrastructuur. 

Het is met het oog op onder andere de consumentenmarkt van belang 
om een breder draagvlak voor Elektrisch Vervoer te creëren door middel 
van een campagne en communicatieactiviteiten. 


Partijen zetten zich in voor het verzilveren van het verdienpotentieel op 
het gebied van EV en werken samen om kansrijke internationale 
initiatieven aan te trekken voor de ontwikkeling van Elektrisch Vervoer 
in Nederland via bijvoorbeeld beurzen en handelsmissies. 


Partijen zetten zich in om zowel binnen de topsector High Tech 
Systemen en Materialen (HTSM) als tussen de topsectoren Energie en 
HTSM en Logistiek via roadmaps en projecten cross overs te realiseren 
die kunnen bijdragen aan het realiseren van innovatieve doorbraken op 
het gebied van EV met als prioriteit het opslaan van duurzame energie 
en de ontwikkeling van netten en voertuigen. 


Partijen werken in het kader van het Nationaal Kennisplatform 
Laadinfrastructuur samen aan pre—-competitief onderzoek, gericht op 
het realiseren van een positieve businesscase voor de laadinfrastructuur 
en gericht op het bundelen, verrijken en verspreiden van 
wetenschappelijk onderzoek op dit terrein. 

Partijen werken mee aan de voortgang en resultaten van de 
werkgroepen en Living Labs op een regelmatige basis. 

Partijen werken mee aan de gezamenlijke interne en externe 
communicatie op het gebied van EV in Nederland met als doel de gehele 
markt te inspireren. 


Rapport: Maak elektrisch 
rijden groot, FET 
werkgroep motie Groot 


PiB's, beurzen congressen 


Zie jaarverslag NKL 


Living Lab Smart Charging 
via E-Laad 
www.Nederlandelektrisch 


PiB's, beurzen, congressen 


Is onderdeel roadmap HTSM 


Automotive per 1 juni 2017 


werkplan NKL 


www.nederlandelektrisch.nl 





‚nl 


Leden van Energie-Nederland hebben een 
actieve inbreng gedaan in het 
rondetafelgesprek elektrisch rijden Tweede 
Kamer (9 juni 2016) 


Energie-Nederland heeft een overzicht met 
innovaties, waaronder ook 5 op het vlak 
ven elektrisch vervoer, gepresenteerd en 
verspreid (o.a. Binnen de Tweede Kamer en 
onder diverse stakeholder). 





Partijen spreken de wens uit om de afgesproken activiteiten te volgen 
op hun voortgang met als doel om tussentijds te kunnen bijsturen 
indien noodzakelijk. Daarbij zal de in opdracht van lenM ontwikkelde 
monitoringsmethode voor de duurzame brandstofvisie worden gebruikt 
en toegepast. 





AutomotiveNL trekt samen met de RAI Vereniging de werkgroep Grote 
Wielen en stimuleert elektrische aandrijving in de heavy duty sector 
(vracht- en personenvervoer). 





ANL werkt aan een aantal 
projecten op het gebied 
van HD Green Mobility, 
t.w. Interregprogramma 
zoals H2regio 2.0. Tevens 
neemt zij zitting in het 
Waterstofplatform 





ANL is gevraagd door Connekt om 


de ronde tafels HD Annual Outlook 


te organiseren en is betrokken als 
partner bij Interreg H2Share. 
Tevens is zij nauw betrokken bij 
het Low Carbon Freight 
Programma van lenM 





Vanaf 2017 wil ANL alle projecten die leven 
op het gebied van Low of zer emission 
koppelen om veel slagvaardiger innovaties 
te kunnen vermarkten, maar ook om 
nulemissie distributie TCO neutraal te 
maken t.o.v. diesel. 














eerstvolgende 1 juni als FET- 
onderzoek plan van aanpak Z.E.S. 
af is en HTSM Roadmap 





Programma ontwikkeling zero [Overheidsbeleid moet stabieler zijn dan de 

emission stadsdistributie en _ [huidige kabinetsperiode. HD electrificering 

Programma Low carbon is niet binnen vier jaar kosten neutraal. 

Freight Transport. Tevens voor [Lange adem is nodig om Nederland een 

Annual Outlook voorsprong te geven in internationaal 
verband en daarmee ook exportproducten / 
-systemen 





Individuele acties 


Aan aanbodkant (voertuigbouwers en toeleveranciers) streeft 
AutomotiveNL naar een betere samenwerking tussen de partijen door 
het opzetten van een gezamenlijk ontwikkeltraject (joint innovatie). Zo 
kunnen de kosten van elektrische aandrijvingen aanzienlijk omlaag 
gebracht worden. Aan afnamekant streeft AutomotiveNL naar bundeling 
van de vraag. Hierdoor kan goedkoper geproduceerd worden (grotere 
series) en wordt de business case voor de vragende partijen van 
zwaarder vervoer zoals verladers en supermarkten en aanbieders van 
bijvoorbeeld busvervoer beter. 


AutomotiveNL legt vanuit de topsector HTSM de koppeling met andere 
topsectoren zoals Energie en Logistiek. 


ANL heeft diverse 
workshops georganiseerd 
waarbij de businesscase 
van HD electrisch en 
vraagbundeling gezocht 
werd. Tevens bij 
belangstellende 
(overheids-) partijen 


Het plan van aanpak onderzoek 
ZES. is eind 2016 opgestart en 
wordt juni 2017 afgerond 


in plan van aanpak Z.E.S. 


HTSM Automotive Roadmap 


De transportsector werkt met kleine 
marges. Een elektrische truck past 
momenteel niet in de huidige 
infrastructuur. Deze twee factoren zijn niet 
eenvoudig te overwinnen. Wel blijkt dat er 
vanuit de sector voldoende belangstelling is 
om groen vervoer goed op te pakken. 


cruciaal, vanwege inbedding in 
infratsructuur, maar ook om een lage TCO 





AutomotiveNL zet daarnaast in op het thema Future Powertrain binnen 
het programma Green mobility. Binnen het thema organiseert 
AutomotiveNL regelmatig bijeenkomst en verbindt het netwerk van 
bedrijven, testfaciliteiten en opleidingen. 


ANL organiseert diverse 
workshops, o.a. ook 
binnen de Interreg- 
programma's 





ANWB is trekker van de werkgroep consumentenmarkt en de ANWB 
participeert in de werkgroep communicatie. 


rapport: Maak elektrisch 
rijden groot, FET 
werkgroep motie Groot 


Onderzoek onder ANWB leden hoe 
zij aankijken tegen de transitie 
naar duurzame (zero emissie) 
mobiliteit 





ANWB zal via eigen kanalen (website / Kampioen / social media) haar 
leden en andere automobilisten voorlichten over elektrisch rijden met 
transparante informatie rond de aantrekkelijkheid (bekendheid en 
gebruiksgemak) en betaalbaarheid van elektrische auto’s. 


Continueren van 
ANWB.nl/elektrisch (ruim 1 
miljoen bezoekers per jaar 
waarvan 750.000 unieke bezoekers 





De ANWB zorgt voor betere betrokkenheid van de particuliere rijder bij 
EV. De ANWB betrekt daarbij andere Formule E-team-leden zoals 
Natuur & Milieu, RAI Vereniging, Bovag, VNA en 3TU’s in de Living Lab 
EV Link. Door analyse van het rijpatroon van consumenten wordt een 
advies gegeven hoe bereikbaar en aantrekkelijk elektrisch rijden voor 


hen is. 

De ANWB test elektrische auto’s en publiceert hierover met filmpjes, 
beschrijvingen en top 10 EV. 

De ANWB ontwikkelt (samen met andere Formule E-team-leden) de 
TCO elektrisch rijden. 


Electric Vehicles. 
BOVAG zal haar netwerk inzetten om een te ontwikkelen gecertificeerde 


BOVAG zal via de eigen media leden informeren over het vermarkten 
van elektrische voertuigen naar de particulier, in het bijzonder gebruikte 
voertuigen. 


Rapport: Maak elektrisch 
rijden groot, FET 
werkgroep motie Groot 


Top 10 zuinige auto’s en 
Top 10 EV 

Rapport: Maak elektrisch 
rijden groot, FET 
werkgroep motie Groot 


Opstellen top 10 zuinige auto's en 
Top 10 EV 


-__De site zal uitgebreid worden 
met een EV kostencalculator, 
gebaseerd op het rekenwerk van 
groep motie groot 





BOVAG levert in de Green Deal kennis voor de TCO voor particulieren 
aan. 





BOVAG zal haar netwerk actief inzetten voor Instapdagen. 
Energie-Nederland (in deze de vertegenwoordiger van de 

bedrijven Cofely, Nuon en Eneco) trekt actief samen op met Netbeheer 
Nederland en de VNG in de werkgroep Laadinfrastructuur. Deze 
bedrijven behoren tot de grootste ontwikkelaars enexploitanten van 
publieke laad-infrastructuur in Nederlandse gemeenten en investeren in 
producten endiensten voor de publieke laadinfrastructuur: 

Zij delen data over het slim laden op basis van beschikbare 
duurzame elektriciteit en stellen kennis over de economische 
haalbaarheid en de klantacceptatie op het gebied van laadinfrastructuur 
ter beschikking. 

Zij ontwikkelen laaddiensten, zoals Jedlix van Eneco, voor het slim 
en duurzaam laden. 


Energie-Nederland ontwikkelt met Netbeheer Nederland een 
flexibiliteitsmarkt conform de Overlegtafel-rapportage (Nieuwe 
spelregels voor een duurzaam en stabiel energiesysteem, september 
2015), als basis voor dienstverleners om innovatieve (flex-) producten 
en diensten, zoals voor het slim laden van elektrische voertuigen, aan de 
markt aan te bieden. 





Eneco's service Jedlix is 
i.s.m. ElaadNL sinds Q3 
beschikbaar via voor 
smart charging geschikte 
laadpunten van EVnetNL. 


























Individuele acties 


Netbeheer Nederland trekt samen met de VNG de werkgroep 
Laadinfrastructuur. 


Het trekken van de werkgroep 
Laadinfra ligt in de praktijk nu bij 
VNG 

We nemen actief deel aan de 
WG laadinfra (Baerte de Brey 
(Stedin) en Willem Alting Siberg 
(Enexis)) 





Netbeheer Nederland en haar leden zetten zich actief in voor een aantal 
Living Labs en in het bijzonder het initiatief om een Living Lab Slim laden 
te vormen. 


Netbeheer Nederland participeert in het traject om de standaarden 
zoals OCPI (Open Charge Point Interface) te internationaliseren. OCPI is 
het initiatief van een aantal marktpartijen en heeft als doel om 
interoperabiliteit optimaal en meer bilateraal te kunnen ondersteunen. 
OCP! stelt EV rijders in staat om real time (bij een laadpaal) de 
prijsinformatie te zien, waarbij rekening gehouden wordt met de 
componenten: prijs van de operator en eventueel de prijs van de service 
provider, met alle mogelijk bijhorende opslagen, indien er gebruik 
gemaakt wordt van een service provider. Hierbij kan de prijs variëren 
naar type (tijd of hoeveelheid), dag en tijdstip en eventueel de 
abonnementsvorm. 

De Europese Commissie schrijft hierbij voor (in haar richtlijn voor 
alternatieve brandstoffen) dat openbaar toegankelijke laadpunten op 
niet-discriminerende basis toegankelijk moeten zijn voor gebruikers in 
de gehele EU en dat schept de kansen voor internationalisering van 
OCPI. 


De Groene Zaak neemt deel aan de werkgroepen LEV, PHEV en 
doelgroepencommunicatie, en brengt daarbij business drivers in. 


De Groene Zaak gaat via een analyse onderzoeken hoe het 
verdienpotentieel kan worden vergroot en beter worden benut (analyse 
waarvoor DGZ achterban en andere ondernemers in EV gaat betrekken). 
De uitkomsten van deze studie zijn input voor alle werkgroepen, met 
name LEV en PHEV. 

De Groene Zaak legt de verbinding met de Green Deal Autodelen, om 
het delen van elektrische auto’s als business kans daarin te betrekken 
(DGZ is voorzitter van de stuurgroep Autodelen, en trekt de werkgroep 
politiek/overheid). 








Living lab Slim Laden begint 
via o.a. ElaadNL en EVnetNL meer 
en meer vorm te krijgen 
o Alle palen van EVnetNL zijn 
zogeheten “Smart Charging Ready” 
gemaakt, dwz. voorbereid om slim 
te kunnen laden 
o Alle palen van de G4 zijn “Smart 
Charging Ready” gemaakt 
o Daarnaast zijn er een groot 
aantal private laadpalen “Smart 
Charging Ready” 


We participeren via NKL en 
via ElaadNL in OCPI-projecten 
o Het NKL-project is gericht op 
bugfixing en het opleveren van een 
werkende versie van het protocol; 
vervolgstappen zijn het toevoegen 
van functionaliteit en het 
organiseren van beheer 
o ElaadNL voert, in samenwerking 
met eViolin, het project e- 
clearing.net dat als doel heeft om 
het uitwisselen van 
laadtransactiedata, laadpuntinfo 
en data op het gezien van roaming 
mogelijk te maken. (eViolin is door 
laadpuntexploitanten en 
laaddienstverleners opgericht met 
het doel om algemene 
toegankelijkheid van laadpunten in 
commerciële en technische zin 
mogelijk te maken in de publiek 
toegankelijke ruimte) 
o Internationalisering kost veel 
geld en er wordt door betrokken 
partijen onderzocht welke 
mogelijkheden er voor Europese 
subsidies zouden zijn om 























Individuele acties 


Natuur & Milieu is trekker van de werkgroep Communicatie. In het 
kader van de communicatie wordt het charmeoffensief Elektrisch 
Vervoer gezamenlijk met andere Formule E-teamleden vorm gegeven. 


Dit jaar in lite versie - gezien 
beperkt perspectief voor 
consument. 

- Leveren input aan 
NederlandElektrisch.nl 

- Opstellen van voorlichting/ 
promotie elektrisch rijden ahv 
info/motion graphic ism 
marktpartijen - onder voorbehoud 
financiering. 

- Zouden graag ipv update PHEV 
wijzer een EV wijzer maken voor 
consumenten, vb gericht op 2de 
hands markt… 





Natuur & Milieu is trekker van de werkgroep PHEV. De werkgroep voert 
haar eerder opgestelde werkplan uit. 


Werkgroep in lite versie 
voortzetten. 

- Focus op lease PHEVs in NL 
behouden (2hands markt, conform 
toezegging Kamp op AO), in vorm 
van workshop met markt - onder 
voorbehoud financiering 

- Artikel plaatsen over 5 jaar fiscaal 
stimuleren PHEV: wat heeft het 
ons gebracht? Lessons learned. - 
onder voorbehoud van financiering 
- TNO publicereert laatste PHEV 
monitor - als werkgroep 
ondersteunen. 





Natuur & Milieu organiseert een breed draagvlak om elektrisch rijden 
aantrekkelijker maken voor consumenten, bedrijven en politiek. 


Natuur & Milieu organiseert de Living Labs door door samen met andere 
partijen voor Living Labs de benodigde investeringen te zoeken en het 
vervolg te organiseren. 
Het gaat onder meer over de volgende Living Labs: 

Instapdag: berijders van elektrische auto’s worden gevraagd om 
een showroom en proefritten te organiseren voor hun eigen netwerk; 

PHEV Challenge: bedrijven met PHEV ’s in hun leasevloten worden 
actief betrokken bij het verbeteren van het aandeel elektrische 
kilometers van deze auto’s; 

Testrijders: via projecten zoals A15 en in Den Haag worden de 
ervaringen van consumenten met elektrisch vervoer vergroot; 

Natuur & Milieu biedt consumenten een EV privélease aanbod. 








Elektrisch rijden nemen we 
integraal mee in onze 
communicatieuitingen, social 
media naar achterban, 
visiestukken, beleid-gerelateerde 
activiteiten. 

In ons zakelijk netwerk willen we 
verder sturen naar zero emission 
wagenparken, dmv meer inzet EV. 
Hiervoor voorlichting, 
kennisuitwisseling over hoe het 
kan etc cruciaal: doen we dmv 
workshops met fleetmanagers. 


Zijn dit jaar actief met volgende 
projecten: 

-Testrijders in Den Haag, Utrecht, 
Zwolle en wellicht nog meer 
gemeenten. 

- Instapdag - in aangepaste variant. 
- Prive lease elektrisch rijden. 


Verder zijn we in gesprek met min 
lenM om te kijken naar versnelling 
voor EV in doelgroepenvervoer en 
rondom Zero Emissie 
Stadsdistributie. Hier zijn nog geen 
concrete projecten en 
resultaatdoelen uit voort gekomen. 























Individuele acties 


NVDE is een organisatie waarin veel partijen binnen de gehele 
energieketen samenweren. Deze samenwerking loopt van 
toeleveringsbedrijven (technologie bedrijven), netbeheerders, 
energieleverancier, adviessector, financieel dienstverleners tot 
energiecoöperaties. Voor de NVDE vormt elektrisch vervoer een 
belangrijk onderdeel en dit is belegd in een aparte beleidscommissie. 





NVDE is actief betrokken bij de Overlegtafel Energievoorziening en 
concentreert zich daarbij op de flexibilisering van het energiesysteem als 
gevolg van het sterk groeiende aandeel hernieuwbare opwekking (met 
name elektriciteit). De rol van energieopslag wordt daarin cruciaal en 
vraagt om nieuwe kaders binnen de regelgeving. 


NVDE zal de groei van EV als uitgangspunt hanteren bij de verschillende 
gremia waarin NVDE is betrokken waarbij de flexibilisering van het 
energiesysteem, nieuwe marktmodellen en optimale inzet van 
duurzame energieproductie worden doorontwikkeld. 


NVDE zal daarbij steun en expertise geven aan de Werkgroepen 
“laadinfrastructuur” en “communicatie” en via relevante leden 
bijdragen aan Living Labs. 

De NVDE ondersteunt de ontwikkeling van energiecoöperaties en 
nieuwe beheersstructuren binnen de energieketen. Duurzame 
opwekking en directe inzet van de opgewekte energie wordt steeds 
belangrijker. EV biedt een goede oplossing voor energiecoöperaties om 
eigen opwekking optimaler te koppelen aan vormen van eigen 
energieverbruik. NVDE draagt bij aan het stimuleren van deze 
gekoppelde aanpak. 








NVDE zal de kennis en ervaringen van leden inzetten op dit onderwerp 
en binnen haar mogelijkheden bijdragen aan de doelgroepen 
communicatie, 

RAI Vereniging trekt samen met Automotive NL de werkgroep Grote 
Wielen Alle leveranciers van zwaar vrachtvervoer, of het nu gaat om 
trailersbouwers of truckfabrikanten en —importeurs, zijn lid bij RAI 
Vereniging. Het promoten en het organiseren van pilots zal worden 
ondersteund. Daarnaast biedt RAI Vereniging inhoudelijke (technische) 
deskundigheid van de eigen organisatie en van de leden aan, alsmede 
menskracht. 

RAI Vereniging ondersteunt samen met de automerken die plug-in 
hybride personenauto's (PHEV) leveren alle benodigde denk- en 
menskracht, die nodig is om het aandeel elektrisch gereden kilometers 
in de zakelijke markt te vergroten. Tevens maakt RAI Vereniging deel uit 
van de werkgroep waarbinnen de verschillende activiteiten worden 
gecoördineerd. 

RAI Vereniging neemt deel aan de werkgroep Consumentenmarkt 
namens de leden die elektrische auto’s in Nederland leveren. Concrete 
activiteiten worden ter hand genomen, onder andere actiepunten die in 
het kader van het Formule E-teamadvies voor de motie-Groot zijn 
vastgelegd. 

RAI Vereniging neemt deel aan de werkgroep Communicatie. Vanuit de 
eigen, inhoudelijke kennis en het eigen (communicatie)netwerk wordt 
bijgedragen aan de informatie-uitwisseling over elektrisch rijden. In 
eigen media wordt veel en frequent informatie over elektrisch rijden 
gegeven. Tevens zet RAI Vereniging eigen evenementen en platforms 
(BedrijfsautoRAI, Platform Toekomstbestendige Mobiliteit Elektrisch 
(PTM-E)) in voor informatiesessies over elektrisch rijden. 


RAI Vereniging participeert aan een Living Lab voor Light Electric 
Vehicles. 


Samen met leden vanuit de autobranche en vanuit de tweewielerleden 
draagt RAI Vereniging actief bij aan het realiseren van een living lab voor 
LEV's. Eerste verkenningen hiervoor zijn al uitgevoerd. In samenspel met 
de overige FET leden committeert de RAI Vereniging zich aan het 
realiseren van in ieder geval éen aansprekend living lab in Nederland. 











3TU ontwikkelt onderwijs over Elektrisch Vervoer. continu continu 





























Individuele acties 


3TU participeert actief in het samenwerkingsverband Dutch-Incert, dat. 
een EV masterclasses organiseert en een gezamenlijke onderzoek 
agenda opstelt. Deze kennis wordt ook gedeeld met de 19 
studententeams gericht op elektrisch aangedreven voertuigen. 


Studententeams winnen 
diverse prijzen o.a. solar 
race 





3TU biedt samen met . AutomotiveNL doorlopende leerlijnen aan die 
het onderwijs op het gebied van EV op alle niveaus (MBO, HBO, WO) 
versterkt. 

3TU zorgt ervoor dat via de topsector HTSM er een geactualiseerde 
Research en Development (R&D) Roadmaps voor Elektrisch Vervoer 
worden ontwikkeld. 


continu 


continu 


Innovatieprogramma 





Vereniging DOET is de branchevereniging voor elektrische mobiliteit. De 
vereniging staat voor 100 procent elektrische mobiliteit met duurzame 
energie en wil door deze innovatie werkgelegenheid en groene groei 
bewerkstelligen. 





Vereniging DOET trekt de werkgroep Internationalisering. De vereniging 
wil met deze werkgroep doorlopend Nederland internationaal te 
positioneren als koploper op het gebied van Elektrische Mobiliteit, 
Vereniging DOET stelt samen met de leden van de werkgroep 
Internationalisering een projectplan op. Hierin wordt aangegeven hoe 
de Nederlandse partijen die internationaal actief zijn bij elkaar worden 
gebracht en wanneer er aansluiting is bij inkomende en uitgaande 
missies. Daarbij zorgt DOET voor een internationale portal voor EV- 
activiteiten in Nederland. 


Inventarisatie behoeften van EV 
ondernemers heeft 
plaatsgevonden. Inmiddels zijn er 
lijntjes gelegd met diverse landen. 
Naast het bestaande PIB Zuid 
Duitsland waar DOET aan 
deelneemt, stimuleert DOET ook 
de ontwikkeling van een PIB 
Frankrijk en verkent het de 
mogelijkheden voor een 
samenwerking met het Verenigd 
Konkinkrijk en andere landen. 


In 2016 ondertekende DOET een 
samenwerkingsovereenkomst met Turkije. 
Organiseerde het met partners het AEC. 
Ook deed DOET mee met het PIB Zuid 
Duitsland. 





Vereniging DOET trekt de werkgroep Light Electric Vehicles (LEV). De 
inzet van de werkgroep richt zich op het ontnemen van belemmeringen 
voor de verdere integratie van deze categorie voertuigen. Te denken 
valt aan indeling van de weg, veiligheidskwesties, stalling, 

parkeerruimte en laadinfrastructuur. Daarnaast beoogt de werkgroep de 
bekendheid van deze categorie onder gemeenten, wegbeheerders en 
potentiele gebruikers te vergroten door het ontwikkelen van een 
startgids voor Light Electric Vehicles. Het uitgangspunt van LEV als 
personen of goederenvervoer met een minimale voetafdruk 
(lichtgewicht, elektrisch, ‘niet groter dan nodig’ en goed inpasbaar in het 
huidige verkeer) staat hierin centraal. De lokale productie van LEV's en 
LEV-concepten creëert ‘Groene Groei’. Dit blijkt onder meer uit het 
aantal DOET- leden actief binnen de LEV-sector dat de afgelopen jaren 
sterk is toegenomen. 


Loopt. 


Deelname aan LEVV LOGIC blijkt een goede 
toevoeging te zijn voor de 
kennisontwikkeling en doelen van de 
werkgroep en vice versa. De werkgroep 
bestaat uit RAI Vereniging, BOVAG en DOET 
en richt zich nu met name op een living lab 
om de voordelen en evt. belemmeringen 
die in de afspraken staan in de praktijk te 
toetsen. 





Vereniging DOET ontwikkelt een Living Lab gericht op Light Electric 
Vehicles. 


Vereniging DOET neemt deel aan de werkgroep Laadinfrastructuur. De 
vereniging en haar leden zoals Charge Point Operators, 
laadpaalproducenten, service providers, en autofabrikanten zetten zich 
in voor een toekomstbestendig laadnetwerk, waarin gebruik gemaakt 
wordt van duurzame stroom. 


























In december 2016 heeft de werkgroep een 
brainstormsessie gehouden om de kansen 
en mogeijkheden voor een living lab/pilot 
te initieren voor deze categorie voertuigen. 
Inmiddels is contact gelegd met IVO om 
gemeenten te betrekken in zulk project. In 
juni 2017 gaat een sessie hierover 
plaatsvinden. Knelpunt is vooralsnog dat 
vele gemeenten LEV ‘eng’ vinden, d.w.z, ze 
hebben veiligheidsvraagstrukken. 


De werkgroep heeft dankzij DOET een 
goede afspiegeling van de 
laadinfrastructduur markt. Dat wil zeggen, 
er zijn partijen aangeschoven die zowel de 
private, semi-publieke en publieke 
laadinfrastructuur kunnen 
vertegenwoordigen. Dit maakt de basis van 
de werkgroep sterk. 





Individuele acties 


Vereniging DOET neemt deel aan de Werkgroepen Consumentenmarkt 
en Communicatie. 


Vereniging DOET en/of haar leden participeren aan verschillende Living 
Lab’s. 


Laadinfrastructuur en stelt een plan van aanpak hiervoor op. 
Green Deal. 


VNG zal via haar leden deelnemen aan verschillende Living Labs. 


Rapport is afgerond. 


Rapport 'Maak elektrisch 
rijden groot’ opgeleverd in 
2016. Oplevering 
nederlandelektrisch.nl. 


Naar aanleiding van motie Groot werkgroep 
heeft DOET een e-share branchegroep 
opgericht om elektrisch rijden 
laagdrempeliger te maken. Een succes voor 
de werkgroep communicatie is de nieuw 
opgeleverde website 
Nederlandelektrisch.nl. Daarnaast vindt er 
af en toe afstemming plaats met andere 
FET leden om communicatie-uitingen te 
doen. 


DOET doet mee aan het living lab Smart 
Charging. Ook wordt vanuit LEVV LOGIC een 
living lab ingerichting m.b.t. Lichte 
elektrische vrachtvoertuigen. Ook DOET- 
leden participeren en initieren diverse 
pilots en living labs. 





VNA zet haar kennis en ervaring in bij het vaststellen van TCO’s voor de 
consumenten markt. 





VNA neemt actief deel in de werkgroep PHEV en zorgt dat de informatie 
via de aanpassing van de EV wijzer over het goed gebruiken van PHEV's 
bekend is bij haar leden. 

VNA komt met een private lease voorstel waarmee EV aantrekkelijker 
gemaakt kan worden. Randvoorwaarden zijn 1. een goed, veilig 
leaseproduct (sector) en 2. een oplossing om de huidige onrendabele 
top te financieren. 


VNA zet haar netwerk in om tweedehands EV/PHEV’s uit lease naar de 
consumentenmarkt te brengen. 


Zich inzetten om het totale wagenpark (12.000 voertuigen) van het Rijk 
te verduurzamen. Hiervoor is een interdepartementale werkgroep 
ingesteld onder leiding van de ministeries van Infrastructuur en Milieu 
(Rijkswaterstaat) en Defensie. De werkgroep streeft naar minder CO2 en 
NOX-emissie. Deze uitgangspunten worden afgezet tegen de 
taakinvulling. Rekening houdend met de technologische ontwikkelingen 
lijkt 20-25% zero emissievoertuigen in het wagenpark realiseerbaar. Het 
is aan de werkgroep om te komen met een uitvoeringsplan in 2016. 





De categoriemanager heeft over 
de aanschaf van Zero emissie 
auto's een beleidsadvies 
aangeboden aan de ICFH. De 
Rijksgebouwendienst wil 
tenminste 4% van alle 
parkeerplaatsen bij rijkskantoren 
voorzien van laadpalen. 


Eerste aanschaf van Zero emissie 
voertuigen 





In afstemming met de overige Partijen opdracht geven voor de 
ontwikkeling van een visie op de laadinfrastructuur in Nederland, waar 
onder andere de volgende onderdelen deel van uitmaken: 
marktordening, nieuwe (technologische) ontwikkelingen, regelgeving, 
interoperabiliteit en het sluitend maken van de businesscase. 


Visie 
https://www.rijksoverhei 
d.nl/regering/inhoud/bew 
indspersonen/henk- 
kamp/documenten/rappo 
rten/2016/12/06/visie-op- 
de-laadinfrastructuur- 
voor-elektrisch-vervoer, 
verschenen op 6 
december 2016. 


Knelpunten worden opgepakt zie 
activiteitenagenda EZ 





Op het terrein van de laadinfrastructuur zorgdragen voor een Nationaal 
Beleidsplan in het kader van de Europese richtlijn Clean Power for 
Transport oftewel de richtlijn Alternatieve Brandstoffen.[1] 

[4] Richtlijn 2014/94/EU van het Europees Parlement en de Raad van 22 
oktober 2014 betreffende de uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen, PbEU 2014, L 307. 








Februari 2017 is het beleidskader 
in relatie tot de Richtlijn 
Alternatieve Brandstoffen 
Infrastructuur naar de kamer 
gezonden door lenM, mede 
namens de minister van EZ. Het 
besluit, waarin onder meer de 
standaarden voor stekkers en 
laadpunten zijn opgenomen, wordt 
in het voorjaar naar de kamer 
gestuurd. 
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De uitrol van openbaartoegankelijke laadinfrastructuur bevorderen en _ {1,5 miljoen extra Zie activiteitenagenda EZ 
de uitwerking van de Green Deal Openbaar Toegankelijke Elektrische beschikbaar. 
Laadinfrastructuur tegen het licht houden; het wegnemen van de 
onzekerheid over de marktordening op het terrein van de publieke 
laadinfrastructuur. 





Een sterkere verankering nastreven van EV als cross sectoraal thema in Is een onderdeel van het opstellen 
de Topsectoren HTSM, Energie en Logistiek door relevante organisatie, van Innovatieprogramma 
kennisinstellingen en bedrijven bijeen te brengen en stimuleren om een 
gezamenlijke roadmap op te stellen, als ook bijdragen aan het zoeken 
van financiering voor de uitvoering van de roadmap. 


Zich inspannen om al in 2016 belemmerende wet- en regelgeving die Zie activiteiten agenda van EZ 
aan de EV transitie in de weg staan, te inventariseren en oplossingen in 
procedure te zetten. 

De communicatie en het imago van EV bevorderen, mede op basis van Werkplan is besproken en wordt 
het werkplan opgesteld door Werkgroep Communicatie. nog aangepast. 








Waar nodig en mogelijk onderzoek uitzetten gericht op het vergroten 
van inzicht in (de groene groei ontwikkeling) van EV. 

De stand van zaken op het gebied van EV in Nederland en daarbuiten lopend 
nauwlettend volgen, wat betreft de uitrol van voertuigen en 
laadinfrastructuur en wat betreft de verzilvering van het 
verdienpotentieel. De huidige systematiek van monitoren van de 
ontwikkeling van EV zal worden uitgebreid naar de specifieke doelen 
van de diverse werkgroepen en Living Labs. 





Zorgen voor interdepartementale afstemming met het bestuursakkoord 
Zero Emissie Bussen, de Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek, de 
Green Deal Het Nieuwe Draaien (in voorbereiding, en de Green Deal 
Waterstof als ook voor het borgen van de relatie tussen deze vier Green 
deals en de onderhavige deal. 





Zich inzetten om in overleg met het ministerie van Buitenlandse Zaken |Is gebeurd er is Pib Smart 
bestaande instrumenten, zoals Partners International Business met de _{E-mobility getekend 
Verenigde Staten van Amerika (Coast to Coast) en Duitsland te 
verlengen respectievelijk te continueren. 


Zich inzetten, zodra moties in de Tweede Kamer daartoe besluiten, om zie actieagenda EZ 
samen met andere Partijen daaraan gevolg te geven. 





De organisatie zoals het secretariaat van het Formule E-team en de opdracht is verleend 
werkgroepen van het Formule E-team ondersteunen door onder meer 
de inzet van de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl). 
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Individuele acties 


Partijen vervullen een actieve ambassadeurs- en voortrekkersrol op het 
gebied van Elektrisch Vervoer in Nederland. 


Ronde tafel Tweede 
Kamer 9 juni 


ANWB 

- Inzet voor lobby duurzame 
mobiliteit, o.a. via de 
mobiliteitsalliantie; 
www.mobiliteitsalliantie.nl Met 
RAI Vereniging, BOVAG, VNA ea 
Energie-Nederland; 

Onderzoek naar 
gebruikerscommunity Smart 
Mobility met daarin ook EV als 
onderdeel. 


Energie-Nederland heeft een overzicht met 
innovaties, waaronder ook 5 op het vlak 
ven elektrisch vervoer, gepresenteerd en 
verspreid (o.a. Binnen de Tweede Kamer en 
onder diverse stakeholder). 





Partijen komen met een gezamenlijk plan als antwoord op de motie 
Groot (Kamerstukken Il 2015/16, 32800, nr. 37).waarin het kabinet en 
het Formule E-Team gevraagd is om met een plan voor de 
consumentenmarkt te komen, waarbij aandacht wordt gevraagd voor 
de bereikbaarheid en aantrekkelijkheid van het elektrisch voertuig als 
ook de laadinfrastructuur. 

Het is met het oog op onder andere de consumentenmarkt van belang 
om een breder draagvlak voor Elektrisch Vervoer te creëren door middel 
van een campagne en communicatieactiviteiten. 


Partijen zetten zich in voor het verzilveren van het verdienpotentieel op 
het gebied van EV en werken samen om kansrijke internationale 
initiatieven aan te trekken voor de ontwikkeling van Elektrisch Vervoer 
in Nederland via bijvoorbeeld beurzen en handelsmissies. 


Partijen zetten zich in om zowel binnen de topsector High Tech 
Systemen en Materialen (HTSM) als tussen de topsectoren Energie en 
HTSM en Logistiek via roadmaps en projecten cross overs te realiseren 
die kunnen bijdragen aan het realiseren van innovatieve doorbraken op 
het gebied van EV met als prioriteit het opslaan van duurzame energie 
en de ontwikkeling van netten en voertuigen. 


Partijen werken in het kader van het Nationaal Kennisplatform 
Laadinfrastructuur samen aan pre—-competitief onderzoek, gericht op 
het realiseren van een positieve businesscase voor de laadinfrastructuur 
en gericht op het bundelen, verrijken en verspreiden van 
wetenschappelijk onderzoek op dit terrein. 

Partijen werken mee aan de voortgang en resultaten van de 
werkgroepen en Living Labs op een regelmatige basis. 

Partijen werken mee aan de gezamenlijke interne en externe 
communicatie op het gebied van EV in Nederland met als doel de gehele 
markt te inspireren. 


Partijen spreken de wens uit om de afgesproken activiteiten te volgen 
op hun voortgang met als doel om tussentijds te kunnen bijsturen 
indien noodzakelijk. Daarbij zal de in opdracht van lenM ontwikkelde 
monitoringsmethode voor de duurzame brandstofvisie worden gebruikt 
en toegepast. 

AutomotiveNL trekt samen met de RAI Vereniging de werkgroep Grote 
Wielen en stimuleert elektrische aandrijving in de heavy duty sector 
(vracht- en personenvervoer). 





Rapport: Maak elektrisch 
rijden groot, FET 
werkgroep motie Groot 


PiB's, beurzen congressen 


Zie jaarverslag NKL 


Living Lab Smart Charging 
via E-Laad 
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Highlights 2015; 

Brochure E-Mobility in the 

Netherlands; 

Feiten en cijferlijstje over 

ontwikkeling voertuigen 

en laadinfrastructuur 
methodiek is ontwikkeld 


ANL werkt aan een aantal 
projecten op het gebied 
van HD Green Mobility, 
t.w. Interregprogramma 
zoals H2regio 2.0. Tevens 
neemt zij zitting in het 
Waterstofplatform 





Highlights 2016; 
Brochure Q2; 
Feiten en cijfers 


Uitvoering eerste ronde Q2. 


ANL is gevraagd door Connekt om 
de ronde tafels HD Annual Outlook 
te organiseren en is betrokken als 
partner bij Interreg H2Share. 
Tevens is zij nauw betrokken bij 
het Low Carbon Freight 
Programma van lenM 





Vanaf 2017 wil ANL alle projecten die leven 
op het gebied van Low of zer emission 
koppelen om veel slagvaardiger innovaties 
te kunnen vermarkten, maar ook om 
nulemissie distributie TCO neutraal te 
maken t.o.v. diesel. 














eerstvolgende 1 juni als FET- 
onderzoek plan van aanpak Z.E.S. 
af is en HTSM Roadmap 





Leden van Energie-Nederland hebben een 
actieve inbreng gedaan in het 
rondetafelgesprek elektrisch rijden Tweede 
Kamer (9 juni 2016) 


Energie-Nederland heeft een overzicht met 
innovaties, waaronder ook 5 op het vlak 
ven elektrisch vervoer, gepresenteerd en 
verspreid (o.a. Binnen de Tweede Kamer en 
onder diverse stakeholder). 


Programma ontwikkeling zero [Overheidsbeleid moet stabieler zijn dan de 


emission stadsdistributie en 
Programma Low carbon 


huidige kabinetsperiode. HD electrificering 
is niet binnen vier jaar kosten neutraal. 


Freight Transport. Tevens voor [Lange adem is nodig om Nederland een 


Annual Outlook 


voorsprong te geven in internationaal 
verband en daarmee ook exportproducten / 
-systemen 





Individuele acties 


Aan aanbodkant (voertuigbouwers en toeleveranciers) streeft 
AutomotiveNL naar een betere samenwerking tussen de partijen door 
het opzetten van een gezamenlijk ontwikkeltraject (joint innovatie). Zo 
kunnen de kosten van elektrische aandrijvingen aanzienlijk omlaag 
gebracht worden. Aan afnamekant streeft AutomotiveNL naar bundeling 
van de vraag. Hierdoor kan goedkoper geproduceerd worden (grotere 
series) en wordt de business case voor de vragende partijen van 
zwaarder vervoer zoals verladers en supermarkten en aanbieders van 
bijvoorbeeld busvervoer beter. 


AutomotiveNL legt vanuit de topsector HTSM de koppeling met andere 
topsectoren zoals Energie en Logistiek. 


ANL heeft diverse 
workshops georganiseerd 
waarbij de businesscase 
van HD electrisch en 
vraagbundeling gezocht 
werd. Tevens bij 
belangstellende 
(overheids-) partijen 


Het plan van aanpak onderzoek 
ZES. is eind 2016 opgestart en 
wordt juni 2017 afgerond 


in plan van aanpak Z.E.S. 


HTSM Automotive Roadmap 


De transportsector werkt met kleine 
marges. Een elektrische truck past 
momenteel niet in de huidige 
infrastructuur. Deze twee factoren zijn niet 
eenvoudig te overwinnen. Wel blijkt dat er 
vanuit de sector voldoende belangstelling is 
om groen vervoer goed op te pakken. 


cruciaal, vanwege inbedding in 
infratsructuur, maar ook om een lage TCO 





AutomotiveNL zet daarnaast in op het thema Future Powertrain binnen 
het programma Green mobility. Binnen het thema organiseert 
AutomotiveNL regelmatig bijeenkomst en verbindt het netwerk van 
bedrijven, testfaciliteiten en opleidingen. 


ANL organiseert diverse 
workshops, o.a. ook 
binnen de Interreg- 
programma's 





ANWB is trekker van de werkgroep consumentenmarkt en de ANWB 
participeert in de werkgroep communicatie. 
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Onderzoek onder ANWB leden hoe 
zij aankijken tegen de transitie 
naar duurzame (zero emissie) 
mobiliteit 





ANWB zal via eigen kanalen (website / Kampioen / social media) haar 
leden en andere automobilisten voorlichten over elektrisch rijden met 
transparante informatie rond de aantrekkelijkheid (bekendheid en 
gebruiksgemak) en betaalbaarheid van elektrische auto’s. 


Continueren van 
ANWB.nl/elektrisch (ruim 1 
miljoen bezoekers per jaar 
waarvan 750.000 unieke bezoekers 





De ANWB zorgt voor betere betrokkenheid van de particuliere rijder bij 
EV. De ANWB betrekt daarbij andere Formule E-team-leden zoals 
Natuur & Milieu, RAI Vereniging, Bovag, VNA en 3TU’s in de Living Lab 
EV Link. Door analyse van het rijpatroon van consumenten wordt een 
advies gegeven hoe bereikbaar en aantrekkelijk elektrisch rijden voor 


hen is. 

De ANWB test elektrische auto’s en publiceert hierover met filmpjes, 
beschrijvingen en top 10 EV. 

De ANWB ontwikkelt (samen met andere Formule E-team-leden) de 
TCO elektrisch rijden. 


Electric Vehicles. 
BOVAG zal haar netwerk inzetten om een te ontwikkelen gecertificeerde 


BOVAG zal via de eigen media leden informeren over het vermarkten 
van elektrische voertuigen naar de particulier, in het bijzonder gebruikte 
voertuigen. 
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Top 10 zuinige auto’s en 
Top 10 EV 
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Opstellen top 10 zuinige auto's en 
Top 10 EV 


-__De site zal uitgebreid worden 
met een EV kostencalculator, 
gebaseerd op het rekenwerk van 
groep motie groot 





BOVAG levert in de Green Deal kennis voor de TCO voor particulieren 
aan. 





BOVAG zal haar netwerk actief inzetten voor Instapdagen. 
Energie-Nederland (in deze de vertegenwoordiger van de 

bedrijven Cofely, Nuon en Eneco) trekt actief samen op met Netbeheer 
Nederland en de VNG in de werkgroep Laadinfrastructuur. Deze 
bedrijven behoren tot de grootste ontwikkelaars enexploitanten van 
publieke laad-infrastructuur in Nederlandse gemeenten en investeren in 
producten endiensten voor de publieke laadinfrastructuur: 

Zij delen data over het slim laden op basis van beschikbare 
duurzame elektriciteit en stellen kennis over de economische 
haalbaarheid en de klantacceptatie op het gebied van laadinfrastructuur 
ter beschikking. 

Zij ontwikkelen laaddiensten, zoals Jedlix van Eneco, voor het slim 
en duurzaam laden. 


Energie-Nederland ontwikkelt met Netbeheer Nederland een 
flexibiliteitsmarkt conform de Overlegtafel-rapportage (Nieuwe 
spelregels voor een duurzaam en stabiel energiesysteem, september 
2015), als basis voor dienstverleners om innovatieve (flex-) producten 
en diensten, zoals voor het slim laden van elektrische voertuigen, aan de 
markt aan te bieden. 





Eneco's service Jedlix is 
i.s.m. ElaadNL sinds Q3 
beschikbaar via voor 
smart charging geschikte 
laadpunten van EVnetNL. 


























Individuele acties 


Netbeheer Nederland trekt samen met de VNG de werkgroep 
Laadinfrastructuur. 


Het trekken van de werkgroep 
Laadinfra ligt in de praktijk nu bij 
VNG 

We nemen actief deel aan de 
WG laadinfra (Baerte de Brey 
(Stedin) en Willem Alting Siberg 
(Enexis)) 





Netbeheer Nederland en haar leden zetten zich actief in voor een aantal 
Living Labs en in het bijzonder het initiatief om een Living Lab Slim laden 
te vormen. 


Netbeheer Nederland participeert in het traject om de standaarden 
zoals OCPI (Open Charge Point Interface) te internationaliseren. OCPI is 
het initiatief van een aantal marktpartijen en heeft als doel om 
interoperabiliteit optimaal en meer bilateraal te kunnen ondersteunen. 
OCP! stelt EV rijders in staat om real time (bij een laadpaal) de 
prijsinformatie te zien, waarbij rekening gehouden wordt met de 
componenten: prijs van de operator en eventueel de prijs van de service 
provider, met alle mogelijk bijhorende opslagen, indien er gebruik 
gemaakt wordt van een service provider. Hierbij kan de prijs variëren 
naar type (tijd of hoeveelheid), dag en tijdstip en eventueel de 
abonnementsvorm. 

De Europese Commissie schrijft hierbij voor (in haar richtlijn voor 
alternatieve brandstoffen) dat openbaar toegankelijke laadpunten op 
niet-discriminerende basis toegankelijk moeten zijn voor gebruikers in 
de gehele EU en dat schept de kansen voor internationalisering van 
OCPI. 


De Groene Zaak neemt deel aan de werkgroepen LEV, PHEV en 
doelgroepencommunicatie, en brengt daarbij business drivers in. 


De Groene Zaak gaat via een analyse onderzoeken hoe het 
verdienpotentieel kan worden vergroot en beter worden benut (analyse 
waarvoor DGZ achterban en andere ondernemers in EV gaat betrekken). 
De uitkomsten van deze studie zijn input voor alle werkgroepen, met 
name LEV en PHEV. 

De Groene Zaak legt de verbinding met de Green Deal Autodelen, om 
het delen van elektrische auto’s als business kans daarin te betrekken 
(DGZ is voorzitter van de stuurgroep Autodelen, en trekt de werkgroep 
politiek/overheid). 








Living lab Slim Laden begint 
via o.a. ElaadNL en EVnetNL meer 
en meer vorm te krijgen 
o Alle palen van EVnetNL zijn 
zogeheten “Smart Charging Ready” 
gemaakt, dwz. voorbereid om slim 
te kunnen laden 
o Alle palen van de G4 zijn “Smart 
Charging Ready” gemaakt 
o Daarnaast zijn er een groot 
aantal private laadpalen “Smart 
Charging Ready” 


We participeren via NKL en 
via ElaadNL in OCPI-projecten 
o Het NKL-project is gericht op 
bugfixing en het opleveren van een 
werkende versie van het protocol; 
vervolgstappen zijn het toevoegen 
van functionaliteit en het 
organiseren van beheer 
o ElaadNL voert, in samenwerking 
met eViolin, het project e- 
clearing.net dat als doel heeft om 
het uitwisselen van 
laadtransactiedata, laadpuntinfo 
en data op het gezien van roaming 
mogelijk te maken. (eViolin is door 
laadpuntexploitanten en 
laaddienstverleners opgericht met 
het doel om algemene 
toegankelijkheid van laadpunten in 
commerciële en technische zin 
mogelijk te maken in de publiek 
toegankelijke ruimte) 
o Internationalisering kost veel 
geld en er wordt door betrokken 
partijen onderzocht welke 
mogelijkheden er voor Europese 
subsidies zouden zijn om 
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Natuur & Milieu is trekker van de werkgroep Communicatie. In het 
kader van de communicatie wordt het charmeoffensief Elektrisch 
Vervoer gezamenlijk met andere Formule E-teamleden vorm gegeven. 


Dit jaar in lite versie - gezien 
beperkt perspectief voor 
consument. 

- Leveren input aan 
NederlandElektrisch.nl 

- Opstellen van voorlichting/ 
promotie elektrisch rijden ahv 
info/motion graphic ism 
marktpartijen - onder voorbehoud 
financiering. 

- Zouden graag ipv update PHEV 
wijzer een EV wijzer maken voor 
consumenten, vb gericht op 2de 
hands markt… 





Natuur & Milieu is trekker van de werkgroep PHEV. De werkgroep voert 
haar eerder opgestelde werkplan uit. 


Werkgroep in lite versie 
voortzetten. 

- Focus op lease PHEVs in NL 
behouden (2hands markt, conform 
toezegging Kamp op AO), in vorm 
van workshop met markt - onder 
voorbehoud financiering 

- Artikel plaatsen over 5 jaar fiscaal 
stimuleren PHEV: wat heeft het 
ons gebracht? Lessons learned. - 
onder voorbehoud van financiering 
- TNO publicereert laatste PHEV 
monitor - als werkgroep 
ondersteunen. 





Natuur & Milieu organiseert een breed draagvlak om elektrisch rijden 
aantrekkelijker maken voor consumenten, bedrijven en politiek. 


Natuur & Milieu organiseert de Living Labs door door samen met andere 
partijen voor Living Labs de benodigde investeringen te zoeken en het 
vervolg te organiseren. 
Het gaat onder meer over de volgende Living Labs: 

Instapdag: berijders van elektrische auto’s worden gevraagd om 
een showroom en proefritten te organiseren voor hun eigen netwerk; 

PHEV Challenge: bedrijven met PHEV ’s in hun leasevloten worden 
actief betrokken bij het verbeteren van het aandeel elektrische 
kilometers van deze auto’s; 

Testrijders: via projecten zoals A15 en in Den Haag worden de 
ervaringen van consumenten met elektrisch vervoer vergroot; 

Natuur & Milieu biedt consumenten een EV privélease aanbod. 








Elektrisch rijden nemen we 
integraal mee in onze 
communicatieuitingen, social 
media naar achterban, 
visiestukken, beleid-gerelateerde 
activiteiten. 

In ons zakelijk netwerk willen we 
verder sturen naar zero emission 
wagenparken, dmv meer inzet EV. 
Hiervoor voorlichting, 
kennisuitwisseling over hoe het 
kan etc cruciaal: doen we dmv 
workshops met fleetmanagers. 


Zijn dit jaar actief met volgende 
projecten: 

-Testrijders in Den Haag, Utrecht, 
Zwolle en wellicht nog meer 
gemeenten. 

- Instapdag - in aangepaste variant. 
- Prive lease elektrisch rijden. 


Verder zijn we in gesprek met min 
lenM om te kijken naar versnelling 
voor EV in doelgroepenvervoer en 
rondom Zero Emissie 
Stadsdistributie. Hier zijn nog geen 
concrete projecten en 
resultaatdoelen uit voort gekomen. 
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NVDE is een organisatie waarin veel partijen binnen de gehele 
energieketen samenweren. Deze samenwerking loopt van 
toeleveringsbedrijven (technologie bedrijven), netbeheerders, 
energieleverancier, adviessector, financieel dienstverleners tot 
energiecoöperaties. Voor de NVDE vormt elektrisch vervoer een 
belangrijk onderdeel en dit is belegd in een aparte beleidscommissie. 





NVDE is actief betrokken bij de Overlegtafel Energievoorziening en 
concentreert zich daarbij op de flexibilisering van het energiesysteem als 
gevolg van het sterk groeiende aandeel hernieuwbare opwekking (met 
name elektriciteit). De rol van energieopslag wordt daarin cruciaal en 
vraagt om nieuwe kaders binnen de regelgeving. 


NVDE zal de groei van EV als uitgangspunt hanteren bij de verschillende 
gremia waarin NVDE is betrokken waarbij de flexibilisering van het 
energiesysteem, nieuwe marktmodellen en optimale inzet van 
duurzame energieproductie worden doorontwikkeld. 


NVDE zal daarbij steun en expertise geven aan de Werkgroepen 
“laadinfrastructuur” en “communicatie” en via relevante leden 
bijdragen aan Living Labs. 

De NVDE ondersteunt de ontwikkeling van energiecoöperaties en 
nieuwe beheersstructuren binnen de energieketen. Duurzame 
opwekking en directe inzet van de opgewekte energie wordt steeds 
belangrijker. EV biedt een goede oplossing voor energiecoöperaties om 
eigen opwekking optimaler te koppelen aan vormen van eigen 
energieverbruik. NVDE draagt bij aan het stimuleren van deze 
gekoppelde aanpak. 








NVDE zal de kennis en ervaringen van leden inzetten op dit onderwerp 
en binnen haar mogelijkheden bijdragen aan de doelgroepen 
communicatie, 

RAI Vereniging trekt samen met Automotive NL de werkgroep Grote 
Wielen Alle leveranciers van zwaar vrachtvervoer, of het nu gaat om 
trailersbouwers of truckfabrikanten en —importeurs, zijn lid bij RAI 
Vereniging. Het promoten en het organiseren van pilots zal worden 
ondersteund. Daarnaast biedt RAI Vereniging inhoudelijke (technische) 
deskundigheid van de eigen organisatie en van de leden aan, alsmede 
menskracht. 

RAI Vereniging ondersteunt samen met de automerken die plug-in 
hybride personenauto's (PHEV) leveren alle benodigde denk- en 
menskracht, die nodig is om het aandeel elektrisch gereden kilometers 
in de zakelijke markt te vergroten. Tevens maakt RAI Vereniging deel uit 
van de werkgroep waarbinnen de verschillende activiteiten worden 
gecoördineerd. 

RAI Vereniging neemt deel aan de werkgroep Consumentenmarkt 
namens de leden die elektrische auto’s in Nederland leveren. Concrete 
activiteiten worden ter hand genomen, onder andere actiepunten die in 
het kader van het Formule E-teamadvies voor de motie-Groot zijn 
vastgelegd. 

RAI Vereniging neemt deel aan de werkgroep Communicatie. Vanuit de 
eigen, inhoudelijke kennis en het eigen (communicatie)netwerk wordt 
bijgedragen aan de informatie-uitwisseling over elektrisch rijden. In 
eigen media wordt veel en frequent informatie over elektrisch rijden 
gegeven. Tevens zet RAI Vereniging eigen evenementen en platforms 
(BedrijfsautoRAI, Platform Toekomstbestendige Mobiliteit Elektrisch 
(PTM-E)) in voor informatiesessies over elektrisch rijden. 


RAI Vereniging participeert aan een Living Lab voor Light Electric 
Vehicles. 


Samen met leden vanuit de autobranche en vanuit de tweewielerleden 
draagt RAI Vereniging actief bij aan het realiseren van een living lab voor 
LEV's. Eerste verkenningen hiervoor zijn al uitgevoerd. In samenspel met 
de overige FET leden committeert de RAI Vereniging zich aan het 
realiseren van in ieder geval éen aansprekend living lab in Nederland. 











3TU ontwikkelt onderwijs over Elektrisch Vervoer. continu continu 





























Individuele acties 


3TU participeert actief in het samenwerkingsverband Dutch-Incert, dat. 
een EV masterclasses organiseert en een gezamenlijke onderzoek 
agenda opstelt. Deze kennis wordt ook gedeeld met de 19 
studententeams gericht op elektrisch aangedreven voertuigen. 


Studententeams winnen 
diverse prijzen o.a. solar 
race 





3TU biedt samen met . AutomotiveNL doorlopende leerlijnen aan die 
het onderwijs op het gebied van EV op alle niveaus (MBO, HBO, WO) 
versterkt. 

3TU zorgt ervoor dat via de topsector HTSM er een geactualiseerde 
Research en Development (R&D) Roadmaps voor Elektrisch Vervoer 
worden ontwikkeld. 


continu 


continu 


Innovatieprogramma 





Vereniging DOET is de branchevereniging voor elektrische mobiliteit. De 
vereniging staat voor 100 procent elektrische mobiliteit met duurzame 
energie en wil door deze innovatie werkgelegenheid en groene groei 
bewerkstelligen. 





Vereniging DOET trekt de werkgroep Internationalisering. De vereniging 
wil met deze werkgroep doorlopend Nederland internationaal te 
positioneren als koploper op het gebied van Elektrische Mobiliteit, 
Vereniging DOET stelt samen met de leden van de werkgroep 
Internationalisering een projectplan op. Hierin wordt aangegeven hoe 
de Nederlandse partijen die internationaal actief zijn bij elkaar worden 
gebracht en wanneer er aansluiting is bij inkomende en uitgaande 
missies. Daarbij zorgt DOET voor een internationale portal voor EV- 
activiteiten in Nederland. 


Inventarisatie behoeften van EV 
ondernemers heeft 
plaatsgevonden. Inmiddels zijn er 
lijntjes gelegd met diverse landen. 
Naast het bestaande PIB Zuid 
Duitsland waar DOET aan 
deelneemt, stimuleert DOET ook 
de ontwikkeling van een PIB 
Frankrijk en verkent het de 
mogelijkheden voor een 
samenwerking met het Verenigd 
Konkinkrijk en andere landen. 


In 2016 ondertekende DOET een 
samenwerkingsovereenkomst met Turkije. 
Organiseerde het met partners het AEC. 
Ook deed DOET mee met het PIB Zuid 
Duitsland. 





Vereniging DOET trekt de werkgroep Light Electric Vehicles (LEV). De 
inzet van de werkgroep richt zich op het ontnemen van belemmeringen 
voor de verdere integratie van deze categorie voertuigen. Te denken 
valt aan indeling van de weg, veiligheidskwesties, stalling, 

parkeerruimte en laadinfrastructuur. Daarnaast beoogt de werkgroep de 
bekendheid van deze categorie onder gemeenten, wegbeheerders en 
potentiele gebruikers te vergroten door het ontwikkelen van een 
startgids voor Light Electric Vehicles. Het uitgangspunt van LEV als 
personen of goederenvervoer met een minimale voetafdruk 
(lichtgewicht, elektrisch, ‘niet groter dan nodig’ en goed inpasbaar in het 
huidige verkeer) staat hierin centraal. De lokale productie van LEV's en 
LEV-concepten creëert ‘Groene Groei’. Dit blijkt onder meer uit het 
aantal DOET- leden actief binnen de LEV-sector dat de afgelopen jaren 
sterk is toegenomen. 


Loopt. 


Deelname aan LEVV LOGIC blijkt een goede 
toevoeging te zijn voor de 
kennisontwikkeling en doelen van de 
werkgroep en vice versa. De werkgroep 
bestaat uit RAI Vereniging, BOVAG en DOET 
en richt zich nu met name op een living lab 
om de voordelen en evt. belemmeringen 
die in de afspraken staan in de praktijk te 
toetsen. 





Vereniging DOET ontwikkelt een Living Lab gericht op Light Electric 
Vehicles. 


Vereniging DOET neemt deel aan de werkgroep Laadinfrastructuur. De 
vereniging en haar leden zoals Charge Point Operators, 
laadpaalproducenten, service providers, en autofabrikanten zetten zich 
in voor een toekomstbestendig laadnetwerk, waarin gebruik gemaakt 
wordt van duurzame stroom. 


























In december 2016 heeft de werkgroep een 
brainstormsessie gehouden om de kansen 
en mogeijkheden voor een living lab/pilot 
te initieren voor deze categorie voertuigen. 
Inmiddels is contact gelegd met IVO om 
gemeenten te betrekken in zulk project. In 
juni 2017 gaat een sessie hierover 
plaatsvinden. Knelpunt is vooralsnog dat 
vele gemeenten LEV ‘eng’ vinden, d.w.z, ze 
hebben veiligheidsvraagstrukken. 


De werkgroep heeft dankzij DOET een 
goede afspiegeling van de 
laadinfrastructduur markt. Dat wil zeggen, 
er zijn partijen aangeschoven die zowel de 
private, semi-publieke en publieke 
laadinfrastructuur kunnen 
vertegenwoordigen. Dit maakt de basis van 
de werkgroep sterk. 





Individuele acties 


Vereniging DOET neemt deel aan de Werkgroepen Consumentenmarkt 
en Communicatie. 


Vereniging DOET en/of haar leden participeren aan verschillende Living 
Lab’s. 


Laadinfrastructuur en stelt een plan van aanpak hiervoor op. 
Green Deal. 


VNG zal via haar leden deelnemen aan verschillende Living Labs. 


Rapport is afgerond. 


Rapport 'Maak elektrisch 
rijden groot’ opgeleverd in 
2016. Oplevering 
nederlandelektrisch.nl. 


Naar aanleiding van motie Groot werkgroep 
heeft DOET een e-share branchegroep 
opgericht om elektrisch rijden 
laagdrempeliger te maken. Een succes voor 
de werkgroep communicatie is de nieuw 
opgeleverde website 
Nederlandelektrisch.nl. Daarnaast vindt er 
af en toe afstemming plaats met andere 
FET leden om communicatie-uitingen te 
doen. 


DOET doet mee aan het living lab Smart 
Charging. Ook wordt vanuit LEVV LOGIC een 
living lab ingerichting m.b.t. Lichte 
elektrische vrachtvoertuigen. Ook DOET- 
leden participeren en initieren diverse 
pilots en living labs. 





VNA zet haar kennis en ervaring in bij het vaststellen van TCO’s voor de 
consumenten markt. 





VNA neemt actief deel in de werkgroep PHEV en zorgt dat de informatie 
via de aanpassing van de EV wijzer over het goed gebruiken van PHEV's 
bekend is bij haar leden. 

VNA komt met een private lease voorstel waarmee EV aantrekkelijker 
gemaakt kan worden. Randvoorwaarden zijn 1. een goed, veilig 
leaseproduct (sector) en 2. een oplossing om de huidige onrendabele 
top te financieren. 


VNA zet haar netwerk in om tweedehands EV/PHEV’s uit lease naar de 
consumentenmarkt te brengen. 


Zich inzetten om het totale wagenpark (12.000 voertuigen) van het Rijk 
te verduurzamen. Hiervoor is een interdepartementale werkgroep 
ingesteld onder leiding van de ministeries van Infrastructuur en Milieu 
(Rijkswaterstaat) en Defensie. De werkgroep streeft naar minder CO2 en 
NOX-emissie. Deze uitgangspunten worden afgezet tegen de 
taakinvulling. Rekening houdend met de technologische ontwikkelingen 
lijkt 20-25% zero emissievoertuigen in het wagenpark realiseerbaar. Het 
is aan de werkgroep om te komen met een uitvoeringsplan in 2016. 





De categoriemanager heeft over 
de aanschaf van Zero emissie 
auto's een beleidsadvies 
aangeboden aan de ICFH. De 
Rijksgebouwendienst wil 
tenminste 4% van alle 
parkeerplaatsen bij rijkskantoren 
voorzien van laadpalen. 


Eerste aanschaf van Zero emissie 
voertuigen 





In afstemming met de overige Partijen opdracht geven voor de 
ontwikkeling van een visie op de laadinfrastructuur in Nederland, waar 
onder andere de volgende onderdelen deel van uitmaken: 
marktordening, nieuwe (technologische) ontwikkelingen, regelgeving, 
interoperabiliteit en het sluitend maken van de businesscase. 


Visie 
https://www.rijksoverhei 
d.nl/regering/inhoud/bew 
indspersonen/henk- 
kamp/documenten/rappo 
rten/2016/12/06/visie-op- 
de-laadinfrastructuur- 
voor-elektrisch-vervoer, 
verschenen op 6 
december 2016. 


Knelpunten worden opgepakt zie 
activiteitenagenda EZ 





Op het terrein van de laadinfrastructuur zorgdragen voor een Nationaal 
Beleidsplan in het kader van de Europese richtlijn Clean Power for 
Transport oftewel de richtlijn Alternatieve Brandstoffen.[1] 

[4] Richtlijn 2014/94/EU van het Europees Parlement en de Raad van 22 
oktober 2014 betreffende de uitrol van infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen, PbEU 2014, L 307. 








Februari 2017 is het beleidskader 
in relatie tot de Richtlijn 
Alternatieve Brandstoffen 
Infrastructuur naar de kamer 
gezonden door lenM, mede 
namens de minister van EZ. Het 
besluit, waarin onder meer de 
standaarden voor stekkers en 
laadpunten zijn opgenomen, wordt 
in het voorjaar naar de kamer 
gestuurd. 























Individuele acties 


De uitrol van openbaartoegankelijke laadinfrastructuur bevorderen en _ {1,5 miljoen extra Zie activiteitenagenda EZ 
de uitwerking van de Green Deal Openbaar Toegankelijke Elektrische beschikbaar. 
Laadinfrastructuur tegen het licht houden; het wegnemen van de 
onzekerheid over de marktordening op het terrein van de publieke 
laadinfrastructuur. 





Een sterkere verankering nastreven van EV als cross sectoraal thema in Is een onderdeel van het opstellen 
de Topsectoren HTSM, Energie en Logistiek door relevante organisatie, van Innovatieprogramma 
kennisinstellingen en bedrijven bijeen te brengen en stimuleren om een 
gezamenlijke roadmap op te stellen, als ook bijdragen aan het zoeken 
van financiering voor de uitvoering van de roadmap. 


Zich inspannen om al in 2016 belemmerende wet- en regelgeving die Zie activiteiten agenda van EZ 
aan de EV transitie in de weg staan, te inventariseren en oplossingen in 
procedure te zetten. 

De communicatie en het imago van EV bevorderen, mede op basis van Werkplan is besproken en wordt 
het werkplan opgesteld door Werkgroep Communicatie. nog aangepast. 








Waar nodig en mogelijk onderzoek uitzetten gericht op het vergroten 
van inzicht in (de groene groei ontwikkeling) van EV. 

De stand van zaken op het gebied van EV in Nederland en daarbuiten lopend 
nauwlettend volgen, wat betreft de uitrol van voertuigen en 
laadinfrastructuur en wat betreft de verzilvering van het 
verdienpotentieel. De huidige systematiek van monitoren van de 
ontwikkeling van EV zal worden uitgebreid naar de specifieke doelen 
van de diverse werkgroepen en Living Labs. 





Zorgen voor interdepartementale afstemming met het bestuursakkoord 
Zero Emissie Bussen, de Green Deal Zero Emissie Stadslogistiek, de 
Green Deal Het Nieuwe Draaien (in voorbereiding, en de Green Deal 
Waterstof als ook voor het borgen van de relatie tussen deze vier Green 
deals en de onderhavige deal. 





Zich inzetten om in overleg met het ministerie van Buitenlandse Zaken |Is gebeurd er is Pib Smart 
bestaande instrumenten, zoals Partners International Business met de _{E-mobility getekend 
Verenigde Staten van Amerika (Coast to Coast) en Duitsland te 
verlengen respectievelijk te continueren. 


Zich inzetten, zodra moties in de Tweede Kamer daartoe besluiten, om zie actieagenda EZ 
samen met andere Partijen daaraan gevolg te geven. 





De organisatie zoals het secretariaat van het Formule E-team en de opdracht is verleend 
werkgroepen van het Formule E-team ondersteunen door onder meer 
de inzet van de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl). 
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Samenvatting 


Als onafhankelijk kennisplatform faciliteert NKL de ontwikkeling van een landelijk dekkend, betaalbaar 
en toekomstgericht netwerk publiek laden. Betaalbaar door concreet projecten uit te voeren om de 
totale kosten van ontwerp en aanleg van openbare laadpunten te verlagen. NKL biedt gebruikersdata 
als open source aan en ontwikkelt internationaal het open standaard/protocol OCPI. Deze inzet 
versterkt de concurrentie- en exportpositie van Nederland op het gebied van kennis, technologie, 
innovatie en handel. Toekomstgericht door op wetenschappelijke basis te werken aan 
voorspellingsmodellen voor elektrisch vervoer, gericht op energietransitie en mobiliteitsontwikkeling in 
de komende decennia. NKL werkt hierbij samen met de rijksoverheid en marktpartijen. De scenario’s 
vormen de basis om overheidsbeleid en investeringsbeslissingen zo effectief mogelijk te kunnen 
nemen. Een betaalbaar en toekomstgericht netwerk draagt bij aan een versnelde realisatie van een 
landelijke dekking van laadpunten in een mix van snelladen en parkeerladen. Zo wordt elektrisch 
rijden een betaalbaar vervoersalternatief zonder dat structurele overheidsbijdrage nodig is. 





Strategie: dubbelslag als succesformule 

NKL zoekt actief naar nieuwe stakeholders en onderwerpen om de aankomende snelle ontwikkeling 
van de publieke laadinfrastructuur te faciliteren en ‘de koek groter te maken’. Dit vindt plaats door 
toevoeging van concrete sociale innovaties op regionaal niveau van overheden, ondernemers 
en burgerinitiatieven aan de technisch ingestoken kennis- en innovatieagenda. Lokale betrokkenheid 
koppelen aan regionale spankracht in beleidsvorming en uitvoering kan een succesformule zijn in de 
uitrol van publieke laadinfrastructuur. Gedragscomponenten worden dominante succesfactoren in de 
omschakeling naar elektrisch rijden. 


Kennis vermeerderen en regionaal versterken 

Drie NKL-speerpunten zijn: versterken van de bottom-up beweging; gedragswetenschappelijke kennis 
toevoegen aan het meerjarige R&D-programma en het landelijk Energiedossier aan het 
Mobiliteitsdossier koppelen in beleidsvorming en projectuitvoering. NKL zal de samenstelling van de 
adviesraad hierop actualiseren en start een vierde programmalijn: Regionale kennisontwikkeling. 
Deze programmalijn is gericht op kennisdeling en kennis toepassen, met aparte modulen voor 
beslissers en uitvoerders. Samen met VNG/IPO en de FET werkgroep Publiek Toegankelijke 
Laadinfrastructuur zal NKL concrete inzet leveren om de Tien aanbevelingen voor de markt van 
laadinfrastructuur komende periode te realiseren. 


Gezamenlijk resultaat behalen 

NKL werkt vanuit een onafhankelijke, verbindende positie mee aan het oplossen van de urgente 
thema’s om publiek laden door te ontwikkelen, voor zowel de korte als de lange termijn. Dit betekent 
een proactieve en open benadering gericht op het gezamenlijk bereiken van concrete resultaten. Het 
NKL-team schakelt met passie tussen strategie, beleid en uitvoering richting 2030. Bijvoorbeeld door 
de inzet van het NKL wetenschappelijk expertteam bij scenario-ontwikkeling met stakeholders om tot 
beleids- en investeringsbeslissingen op de lange termijn te komen 


Een stevige opgave voor 2017 

Het verzoek vanuit partijen in Nederland om actief te participeren in nieuwe beleidsontwikkelingen; 
het koppelen van mobiliteitsscenario’s aan energietransitie; het invoeren van een programmalijn 
regionale kennisontwikkeling met inzet op sociale innovaties vanuit een bottom-up-benadering en het 
toenemend aantal projectideeën, maakt dat NKL komend jaar over een volle ‘orderportefeuille’ 
beschikt. Een stevige opgave voor 2017 met kansrijk perspectief voor iedereen! 
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1 NKL zet door 
1.1 Inleiding 


Het jaarplan 2017 bevat een aantal nieuwe inzichten, activiteiten en opgaven naast de ontwikkeling 
en uitvoering van de lopende projecten. In een jaar tijd is de dynamiek in de ontwikkeling van 
laadinfrastructuur snel toegenomen. Door productontwikkeling en volumegroei krijgt elektrisch 
vervoer politiek/bestuurlijk en maatschappelijk steeds meer impact op de Nederlandse samenleving. 
NKL heeft de rol en positie om de dynamiek mede te richten op de gewenste resultaten voor alle 
betrokkenen in Nederland. Voor sommige onderwerpen kunnen we die rol in internationale context 
vervullen. NKL staat middenin het speelveld en vervult met inzet en plezier de verbindende rol om 
haar statutaire opdracht volledig waar te maken. Het team van NKL zet haar energie in om Nederland 
de komende jaren in koppositie te houden. 


1.2 Missie 


1. De stichting NKL is het onafhankelijke Nationale Kennisplatform in Nederland dat helpt publiek 
laden goedkoper te maken. Het uitgangspunt is een kostenreductie van de laadinfrastructuur 
van 40% in 2018 ten opzichte van 2013. NKL is het centrale aanspreekpunt in Nederland voor 
vraagstukken en ontwikkelingen op het gebied van publieke laadinfrastructuur. 

2. Stichting NKL stuurt gericht op Kennisontwikkeling en kennisdeling. Kennisontwikkeling via 
scenario-ontwikkeling over de toekomst van EV met het wetenschappelijk expertteam NKL. 
Scenario-ontwikkeling helpt beleidsmakers en investeerders bij het nemen van belangrijke 
beslissingen. Het verbinden van energietransitie aan mobiliteitsscenario’s is hierbij cruciaal. 
Kennisdeling door het opstellen en uitvoeren van gezamenlijke projecten onder vier 
programmalijnen. 

3. Stichting NKL, als platform voor alle stakeholders, draagt actief bij aan een goede 
marktwerking en aan een sterke concurrentie- en exportpositie van Nederland op het gebied van 
kennis, technologie, innovatie en handel. NKL doet dit door het toegankelijk maken van 
gebruikersdata en het laten ontwikkelen van open standaarden en - waardeketen. De website van 
NKL is als open source een belangrijk medium waar alle stakeholders gebruik van kunnen maken. 


1.3 Visie 


Urgentie op korte termijn 

Op de korte termijn (t/m 2020) is er een verwacht tekort aan publieke laadpunten. Het exacte aantal 
noodzakelijke laadpunten is moeilijk aan te geven. De voorspellingen geven nog grote bandbreedte 
aan en worden komende maand door Ecofys/CE Delft nader gespecificeerd. Voorlopige schatting is 
rond de 60.000 extra publieke laadpunten. 
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Tabel 1 — Aantal geregistreerde elektrische voertuigen ín Nederland 
























































Aantal per 31-12-2014 | 31-12-2015 | 31-08-2016 | 30-09-2016 | 31-10-2016 
Type voertui 

Personenauto (BEV) 6.825 9.368 11.402 11.986 12.196 
Personenauto (E-REV, PHEV)# 36.937 78.163 83.686 84.730 86.162 
Personenauto (FCEV) 24 25 28 
Bedrijfsauto <3500 1.258 1.460 1.572 1.579 1.587 
Bedrijfsauto >3500 46 50 64 66 66 
Bus * 80 94 98 99 99 
Quadricycles (vh driewielig) 769 872 969 976 981 
Motorfiets 196 268 326 327 325 
Totaal op de weg 46.111 90.275 98.141 99.788 101.444 
Bromfietsen 3.441 3.610 3.721 3.715 3.743 
Snorfietsen 23.850 28.459 31.334 31.724 32.023 
Brommobielen 172 219 242 246 252 

Totaal inclusief brom/ 
snorfiets/ brommobiel 73.574 122.563 133.438 135.473 137.462 











Bron: Cijfers Elektrisch vervoer, RVO november 2016 


De bovenstaande tabel geeft voor eind oktober 101.444 geregistreerde elektrische voertuigen in 

Nederland aan. Hiermee is de doelstelling van 101.033 elektrische voertuigen eind 2016 gehaald. 
Echter, in de onderstaande figuur is te zien dat er per oktober 2016 9.710 publiek laadpunten zijn 
gerealiseerd. De RVO doelstelling om eind 2016 15% publieke laadpunten per elektrisch voertuig 
gerealiseerd te hebben wordt niet gehaald: het totaal aantal publieke laadpunten zou dan 15.155 
publieke laadpunten moeten zijn. 


Laadpunten (exclusief private laadpunten) 


2016-10 
2015-12 
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Bron: Cijfers Elektrisch vervoer, RVO november 2016 





30.000 


De meest actuele schatting gaat uit van 160.000 elektrische voertuigen in 2020. Alle scenario’s uit de 
Ecofys/TUe opdracht voor het ministerie van EZ (november 2016) gaan uit van een kantelpunt in 
toename van elektrisch rijden vanaf 2020. In het meest gunstige scenario 2 (hoge energietransitie en 
relatief weinig verandering in het mobiliteitspatroon) betekent dit 145.000 publieke laadpunten in 
2020 (327.000 EV's) in Nederland waarvan ongeveer 40% volledig openbare parkeer-laadpunten is. 
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Bron: Ministerie van Economische Zaken: stakeholder meeting Laadinfrastructuur voor elektrische mobiliteit, 14 november 2016 


In het scenario van 160.000 auto’s zijn er de komende vier jaar nog naar schatting 45.000 extra 
publieke en semipublieke laadpunten nodig. Ervan uitgaand dat elke laadpaal twee laadpunten heeft, 
betekent dit dat er 22.500 laadpalen geplaatst moeten worden. In het meest conservatieve scenario 
(nr.1) is de behoefte gelijk, alleen verloopt de groeicurve anders in de tijd. Voor alle scenario’s geldt 
dat de ontwikkeling van 145.000 laadpunten de minimaal verwachte groei op termijn is. 


Nederland kent nog geen dekkend netwerk 
in de publieke laadinfrastructuur. Er is een > 
groot verschil in beschikbare kennis en Leeuwarden Grrgsen 
ervaring tussen de georganiseerde regio’s SY e 
en de rest van Nederland, waardoor beleid, (@y, 
opdrachtverstrekking/aanbesteding en 
uitvoering nu op twee snelheden 
plaatsvindt. Onderzoek wordt ook ingezet 
om vast te stellen waar en hoe er in de 
toekomst geladen wordt. 
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Urgentie op lange termijn 

Dit jaar is het Klimaatakkoord van Parijs 2015 al geratificeerd door de VS, China en Europa. Een 
internationale opgave tot CO2-reductie met harde deadlines dwingt zowel de Nederlandse (Rijks-) 
overheid als het bedrijfsleven tot gemeenschappelijk optreden. De Rijksoverheid gaat onder meer 
passend beleid ontwikkelen om de groei van elektrisch vervoer, inclusief publiek laden, in goede 
banen te leiden. 


De ontwikkeling van elektrisch rijden, inclusief de daarbij behorende energietransitie en toenemende 
mobiliteitsvraag, heeft alle kenmerken van een disruptive innovation. Bestaande criteria, denkwijze, 
beslismodellen en wet- en regelgeving zijn niet langer zondermeer toepasbaar. Het ontwikkelen van 
een volwassen EV-markt vraagt om andere inzichten, meer onderzoek en ondernemerschap om 
activiteiten in gang te zetten. Het Ecofys/ TUe onderzoek in opdracht van het ministerie van EZ is 
mede door NKL gevoed en bevat de basisinformatie om mobiliteitsscenario’s en energietransitie als 
belangrijkste onderleggers in te zetten voor toekomstige beleidsvorming. Deze integratie is een 
belangrijke versneller om tot een realistisch voorspellingsmodel te komen. 


Snelle 
energietransitie 
Scenario 4 
Beperkte Sterke 
deeleconomie « » deeleconomie en 





autonoom rijden 


Langzame 


energietransitie 





Ambitie 

NKL zal vanuit de onafhankelijke, verbindende positie meewerken aan het oplossen van de urgente 
thema’s voor zowel de korte als de lange termijn. Dit betekent een proactieve en open benadering 
gericht op het gezamenlijk bereiken van concrete resultaten. Het NKL-team schakelt met passie 
tussen strategie, beleid en uitvoering. Zo draagt NKL bij aan een goed en betaalbaar landelijk 
dekkend netwerk van laadpunten maar ook aan een breed gedragen strategie over de noodzakelijke 
stappen richting 2030. Bijvoorbeeld door de inzet van het NKL wetenschappelijk expertteam bij 
scenario-ontwikkeling met stakeholders om tot beleids- en investeringsbeslissingen op de lange 
termijn te komen. 
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1.4 Strategie 


Realiseren dubbelslag 

NKL zoekt actief naar nieuwe stakeholders en onderwerpen om de aankomende snelle ontwikkeling 

van de markt te faciliteren. We willen ‘de koek groter maken’ door kennis en innovatie in bredere 

context dan alleen techniek en energie te koppelen aan sociale innovatie via regionale 
kennisontwikkeling. Hierbij zijn drie speerpunten te onderscheiden waar NKL zich voor inzet: 

1. Input leveren voor het meerjarig cross-sectoraal R&D-innovatieprogramma (voor FET in 
ontwikkeling bij oge) Heavy duty electric, passenger cars & light electric vehicles, 
smart grids &EV): 

a. Ondersteuning met laadinfra data, modellen en vraagstukken; 

b. Opzet organisatie voorzien van panelleden uit de gedragswetenschappen als begeleiding 
tijdens het ontwikkelproces; 

c. Dynamiek in innovatieontwikkeling vergroten door Beauty Contest-evenementen in te 
bouwen; 

d. Internationale open standaarden/protocollen (EU) als speerpunt meenemen; 

e. Organiseren van symposia om kennisdeling te versterken. 

2. In nauwe samenwerking met de VNG via de FET Werkgroep Publiek Toegankelijk Laden (PTL) 
Nederland zo snel mogelijk op éénzelfde kennisniveau krijgen door bundeling op regionaal en 
lokaal niveau van bestuurlijke en uitvoerende kracht van overheden, ondernemers en burgers: 

a. Snel een hoge dekkingsgraad in een mix van snelladers en parkeerladers creëren door 
slimme inzet van aanwezige kennis en middelen; 

b. Smart Grid-ontwikkelingen concreet faciliteren via de programmalijnen Smart Charging en 
Regionale kennisontwikkeling. De coöperatieve aanpak geldt hierbij als een voorbeeld. 

3. Koppeling van het Energiedossier aan het Mobiliteitsdossier betekent het toevoegen van partijen 
met ervaring in het mobiliteitsdossier. NKL zal de samenstelling van de Adviesraad hierop 
inrichten en de platformfunctie actualiseren. Inzet van mobiliteitskennis in de regionale aanpak 
geeft een extra dimensie aan de ruimtelijk/economische realisatie van publiek laden. 


De dubbelslag organiseren en integreren is een grote opgave. Marktpartijen zien hiervan de waarde 
om de verwachte stap voorwaarts te kunnen maken. Dat bleek tijdens de ‘Workshop 
Stakeholderssessie Visie Laadinfrastructuur’ van het ministerie van EZ op 14 november 2016. 


Werkwijze 

Het maken van gerichte keuzes gebeurt op basis van onderstaande strategie. Generiek geldt voor alle 

activiteiten: 

e Focus op innovatiekracht naast het aanjagen van de uitrol. Door volumestijging kunnen 
innovaties sneller en betaalbaar worden toegepast. Innovaties komen vaak in samenwerking met 
de wetenschap tot stand. NKL draagt hieraan bij door ondersteuning van het meerjarige R&D- 
programma en het organiseren van een internationaal wetenschappelijk symposium. 

e Focus op realisatie van programma’s met onderliggende projecten, gericht op korte- en 
langetermijnresultaten. NKL zet in op geografische gebieden op grond van de volgende criteria: 
1. Volume — in aantallen elektrische personenauto's 2. Noodzaak — onder meer luchtkwaliteit 3. 
Beschikbare middelen 4. Financiering luchtkwaliteitsbronnen 5. Aanwezige inhoudelijke kennis — 
ambtelijk 6. Bestuurlijke slagkracht. 

e Als NKL-programmabureau regie houden op inhoud en kwaliteit. In 2017 wordt een vierde 
programmalijn gestart om de kennisdeling en -ontwikkeling in Nederland komend jaar via 
regionale samenwerking te laten plaatsvinden. Met de FET werkgroep PTL samen concrete 
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invulling geven aan de Tien aanbevelingen van de werkgroep. Alle vier de programma’s bevatten 
meerdere projecten. De uitvoering van de projecten vindt plaats bij stakeholders. 

e _NKL houdt regie op de communicatie over activiteiten en resultaten voortkomend uit projecten. 
Daarnaast houdt NKL regie op de communicatie over het verbinden van stakeholders. 

e _NKL brengt synergie aan in het behalen van concrete resultaten in projecten en programma's. 

e Het waarmaken van de ambitie vraagt ook om een professionele bezetting en werkwijze van de 
NKL-organisatie. Het vraagt veel energie en professionele advisering en begeleiding naast 
interne bedrijfsvoering, projectmanagement en aansturing. 


Doelstellingen voor de korte termijn oplossingen 
De ontwikkeling van een landelijk dekkend en betaalbaar netwerk van publieke laadpunten actief 
nastreven door: 


1. Doorzetten Kostenreductie 
Onder andere door uitvoeren van de Kostenanalyse 2017. Dit geeft maximaal inzicht in de 
kostenontwikkeling per component. De data, voorzien van toelichting en aanbevelingen, wordt als 
open source beschikbaar gesteld. Ten opzichte van 2013 zijn de kosten voor publieke 
laadinfrastructuur met circa 30% gedaald. Dit is met name veroorzaakt door standaardisatie van 
het plaatsingsproces én van laadpaalspecificaties, door schaalvergroting van 
aanbestedingsprojecten en door lagere onderhoudskosten van de palen. Daarnaast is het 
verbruik aan de publieke laadpaal in dezelfde periode toegenomen van 5 naar 8,5 kWh per dag. 
Dit betekent een stijging van 1800 naar 3060 kWh gemiddeld per jaar. 


De verwachting voor 2020 is dat bovenstaande trend van kostenreductie zich doorzet en dat het 
verbruik op de laadpalen verder stijgt. In de benchmark 2016 zijn concrete aanbevelingen 
opgenomen om de kosten van publiek laden verder te verlagen richting een positieve 
businesscase. Het volledige nieuwsbericht is als Bijlage 4.1 aan dit jaarplan toegevoegd. 
Hieronder volgen de aanbevelingen: 


‚. Verdere standaardisatie van de laadpaal en het backofficesysteem. 

. Schaalvergroting door uniforme protocollen en standaardeisen bij aanbestedingen. 

. Verlaging van kosten door het doorvoeren van technische innovatie van laadinfrastructuur. 
‚ Het versnellen van het aanvraag- en realisatieproces door een proactief plaatsingsbeleid. 

. Slimmer energieverbruik door het toepassen van Smart Charging. 

‚. Het optimaliseren van de bezettingsgraad van laadpalen, door bijvoorbeeld Social Charging. 
. De zekerheid van een blijvende verlaging van de energiebelasting na 2021. 


NOD UAR WN EE 


2. Starten met een nieuw programma: Regionale kennisontwikkeling 
Regionale regievoering om bottom-up de ontwikkeling van een landelijk dekkend netwerk van 
publieke laadpunten te faciliteren. Met een planmatige aanpak in samenwerking met de VNG/IPO 
en de FET werkgroep PTL, partijen (inclusief mobiliteit) onderling verbinden en van actuele kennis 
en inzichten voorzien. Zo krijgen we de daadkracht en ontwikkelcapaciteit over heel Nederland op 
hetzelfde niveau. Dit betekent het verbinden van regionale en lokale initiatieven waaronder 
sociale innovaties aan de nieuwste ontwikkelingen. NKL start daarvoor in 2017 een vierde 
programmalijn om actief de concrete samenwerking van ruimtelijk/economische regio’s te 
stimuleren. Inzet op een modulair opgebouwd programma met voorlichting/kennismodule voor 
beslissers/bestuurders (o.a. college van B&W) en werkmodulen voor uitvoerders en andere 
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belanghebbenden. Voorbeeld van een mogelijke werkmodule is de inzet van het bestaande NKL 


project Kennisloket voor gemeenten d.m.v. een kennistour. Hierbij kan de door Dutch Incert 
ontwikkelde cursus over EV worden ingezet. Een ander voorbeeld is de aanbieding van een 


Masterclasses i.s.m. TU Eindhoven. Bestaande regionale/lokale initiatieven worden als maatwerk 


ingebracht. Bijvoorbeeld de samenwerking tussen EVnetNL en gemeenten bij de overname en 
beheer van bestaande laadinfrastructuur. 


Doortrekken van de werkmethodiek van Wind op Zee als leidraad voor de publieke 
laadinfrastructuur met focus op een kostprijsdaling van 40% in 2020 ten opzichte van 2013. 


Programmalijnen 2017 


De NKL-projecten worden gepositioneerd in een projectfunnel, met de lopende projecten in diverse 

fases. Ook de potentiële projecten worden getoond. Zoals hierboven aangegeven, wordt in 2017 een 
vierde programmalijn toegevoegd: regionale kennisontwikkeling. Daarnaast hebben enkele projecten 
een aparte status, gericht op het verkrijgen van basisinformatie voor een goed functionerend NKL. In 


principe zijn dat doorlopende projecten, zie hiervoor ook Bijlage 4.2 Programmaoverzicht. 
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De inrichting van het projectenportfolio van NKL bestaat in 2017 uit vier programmalijnen. Deze 
bevatten helder gedefinieerde projecten, zodat de gewenste voortgang daadwerkelijk kan worden 
geboekt en de bijdrage aan de NKL-doelstellingen transparant is. Het gaat hierbij om de volgende 


programmalijnen: 


1. Ketenoptimalisatie 


De programmalijn Ketenoptimalisatie brengt focus op alle projecten die zich richten op het 


optimaliseren van samenwerking in de keten van betrokken partijen. Denk hierbij met name aan 
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optimalisatie van het aanvraag- of aansluitproces door betere samenwerking, kortere doorlooptijden, 
meer standaardprocesstappen etc. 


2. Protocollen en Standaarden 

Standaardisatie is een belangrijke drijfveer voor schaalvergroting en kostenreductie. Binnen deze 
programmalijn vallen de projecten die zich primair richten op eenduidige protocollen en standaarden. 
Deze projecten harmoniseren de samenwerking in de keten verder en bepalen standaarden voor de 
hele markt. 


3. Smart charging 

Smart charging is een belangrijke stap voorwaarts in de ontwikkeling van laadpunten. Niet alleen in 
technische zin, ook sociale innovaties vallen hieronder: samenwerking tussen gebruikers, inzicht in 
informatie etc. In samenwerking met ElaadNL vallen hier ook projecten onder die in het Living Lab 
worden gestimuleerd, en die een aandachtsgebied hebben dat breder is dan netbeheer. 


4. Regionale kennisontwikkeling 

Regionale regievoering heeft als doel de ontwikkeling van een landelijk dekkend netwerk van publieke 
laadpunten te faciliteren. Hiertoe organiseert VNG/IPO met NKL een landelijke bijeenkomst voor 
bestuurders/beslissers bij lagere overheden in Q1 2017. Een eerste stap om met bestuurders en 
(beleids-)uitvoerders kennis uit te wisselen en samenwerking te organiseren voor regionale 
planvorming. Nieuw is het toevoegen van regionaal en lokaal aanwezige initiatieven zoals sociale 
innovaties aan bestaande technische specificaties bij de uitrol van publiek laden. 


Doelstellingen voor de lange termijn oplossingen 

NKL stimuleert het ‘uit de huidige groef’ komen door wetenschappelijke scenario-ontwikkeling te 
delen met beslissers, producenten en serviceverleners van de openbare laadinfrastructuur. De 
koppeling van het energiedossier aan het mobiliteitsdossier is hierbij een fundamentele stap om de 
klimaatdoelstellingen te kunnen realiseren. Door een toenemend laadvolume zal een sluitende 
businesscase voor publiek laden eerder ontstaan. 


1. Scenario-ontwikkeling voor EV 2030 
Het wetenschappelijk expertteam NKL ontwikkelt in nauw overleg met stakeholders uit overheden 
en bedrijfsleven een scenario waarin Charging het hoofdonderwerp voor NKL is. De combinatie 
van een transparant voorspellingsmodel gekoppeld aan een representatief praktijkonderzoek, 
geeft waardevolle uitkomsten om investeringen in de laadinfrastructuur te voorspellen. 


2. Ondersteuning bij visieontwikkeling én uitvoering van rijksbeleid 2020 
NKL stelt alle bronnen en haar opgedane kennis ter beschikking bij het actief ondersteunen van 
de ontwikkeling van het rijksbeleid voor EV. NKL ondersteunt actief de koppeling tussen het 
energiebeleid en het mobiliteitsbeleid van de ministeries van EZ en I&M. Met het toevoegen van 
het mobiliteitsdossier ontstaat een nieuw afwegingskader voor investeren in openbare 
laadinfrastructuur. Dit nieuwe perspectief zal nader onderzocht en onderbouwd worden. 


3. Versterken van samenwerking regionaal, nationaal en internationaal 
Blijvende inspanning om alle gemeenten in Nederland en betrokken ondernemers te verbinden in 
regionale, nationale of internationale samenwerkingsverbanden. De vierde programmalijn is van 
belang om samen met de werkgroep PTL tot concrete resultaten te komen op de 7ien 
aanbevelingen voor de markt van laadinfrastructuur (zie Bijlage 4.6). Centraal staan 
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kennisoverdracht, het delen van ervaringen, samenwerken en het faciliteren van concrete 
projecten. Leren van en met elkaar, inclusief de inzet van sociale innovaties, is cruciaal om de 
snel ontwikkelende markt te bedienen. Kortom gebruik maken van een maximale deling van 
kennis en ervaringen met alle stakeholders in de triple helix om in Nederland een dekkend 
publieke laadinfrastructuur te realiseren. De inzet is gericht op strategische plaatsing van publieke 
laadpunten voor zowel snelladen als parkeerladen. 


NKL biedt onderstaande expertise aan bij het concreet realiseren van de tien aanbevelingen. In 
goed overleg met het FET en de werkgroep PTL wordt de inzet in januari 2017 vastgelegd. 


Aanbeveling 1: Organiseren van Regionale kennisontwikkeling op het gebied van EV vanuit een 
ruimtelijk/economisch beleid, met oog voor lokaal maatwerk 


NKL start met het organiseren van een regionale/lokale voorlichtingsmodule voor bestuurders 
(b.v. College van B&W) om een actueel en gelijk kennisniveau te creëren. De programmalijn 
Regionale kennisontwikkeling is modulair opgebouwd waardoor regionaal/lokaal 
maatwerkoplossingen worden toegepast. 





Aanbeveling 2: Koppeling leggen met energietransitie op lokaal/regionaal niveau 

De inzet via het NKL programma gericht op het toepassen van sociale innovaties (b.v. 
coöperatieve energieopwekking). Inzet van het NKL wetenschappelijk expertteam met scenario- 
ontwikkeling van toekomst vaste laadinfrastructuur. Daarnaast ondersteunt NKL de ontwikkeling 
van het R&D-programma EV. 





Aanbeveling 4: Het stimuleren van energietransitie 

De NKL Programmalijn Smart Charging ondersteunt deze aanbeveling. NKL heeft op het gebied 
van standaardisatie en protocollen (programmalijn 2) nationaal de opgave om OCPI verder te 
ontwikkelen. Het betreft de technische, communicatieve en beheeraspecten van OCPI. 





Aanbeveling 8: Het realiseren van een regiogerichte en regio overstijgende benadering 
Deze opgave valt volledig onder de eerder benoemde programmalijn 4 Regionale 


Kennisontwikkeling. Aanbeveling nr. 8, aanbeveling nr. 1 en aanbeveling 9c, vormen samen de 
kernactiviteiten waar de beschikbare capaciteit en kwaliteit van NKL het eigenaarschap voor kan 
en wil nemen. Vanuit onze strategische uitgangspunten streeft NKL voor deze acties naar regie op 
inhoud en kwaliteit (zie 1.4 Strategie). 


Aanbeveling 9c: Aanbevelingen aan gemeenten/regio’s 
Deze aanbeveling, inclusief het verspreiden van kennis door middel van het delen van best 
practices, maakt onlosmakelijk deel uit van bovengenoemde activiteiten. 





4. Faciliteren van kennisdeling vanuit de wetenschap naar de praktijk 
In Nederland wordt op academisch niveau veel hoogstaand fundamenteel en praktijkgericht 
onderzoek uitgevoerd op het gebied van laadinfrastructuur. Dit varieert van technisch, 
gedragswetenschappelijk, big data- tot modelleringsonderzoek. Voor de middellange en lange 
termijn biedt deze kennis kansen die bij kunnen dragen aan de doelen van NKL. Met name 
kansen op het gebied van kostenoptimalisatie en innovatie in de keten. Kennis die ook voor de 
positie van laadinfra-bedrijven ondersteunend kan zijn ten aanzien van het opbouwen van een 
internationale positie. Het NKL faciliteert kennisdeling van de wetenschap met de praktijk (onder 
andere door het organiseren van symposia). Daarnaast stimuleert NKL de samenwerking tussen 
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academische instellingen en praktijk via praktijkgericht onderzoek gericht op effecten op 
korte/middellange termijn. 


Het formele laatste jaar NKL 

Zowel de inspanningen voor de korte als de lange termijn behoren tot de kernactiviteiten van NKL. 
Het verzoek vanuit partijen in Nederland om actief te participeren in nieuwe beleidsontwikkelingen; 
het koppelen van mobiliteitsscenario’s aan energietransitie; het invoeren van een programmalijn 
regionale kennisontwikkeling met inzet op sociale innovaties vanuit een bottom-up-benadering en het 
toenemend aantal projectideeën, maakt dat NKL komend jaar over een volle ‘orderportefeuille’ 
beschikt. De inzet op deze activiteiten is noodzakelijk en wordt door het NKL-team tot de laatste dag 
van 2017 uitgevoerd. Vanwege de formele beëindiging van de subsidie per 1 januari 2018, wordt 
komend najaar gefaseerd gewerkt aan een overdracht van kennis en activiteiten. Het creëren van 
samenhang in een onafhankelijke context door voorlichting, advisering, kennisontwikkeling en 
toepassing in concrete projecten wordt daarmee op 31 december 2017 afgesloten. 


1.5 Resultaat 2016 


2016 is een dynamisch jaar. Veel lopende projecten zijn 
afgerond, de resultaten uitgerold, aanbevelingen 
opgevolgd en enkele projecten krijgen een vervolgtraject. f u 
Kortom de waarde van het projectportfolio van NKL is nu E MEA Serene 
zichtbaar, zelfs bij landelijke media. De overgang van een 
project- naar een programmastructuur heeft geleid tot een 
heldere samenhang tussen projecten. De interne 
organisatie is op orde. Het team is goed op elkaar 
ingespeeld en het leveren van kwaliteit is leidend. Alles is 
gericht op het verwezenlijken van de overall doelstellingen 
van NKL. De projecten die in 2016 worden afgerond zijn in 
Bijlage 4.3 opgenomen. 





Inzichten uit 2016 

Een aantal inzichten is gebruikt als basis voor de plannen van 2017: 

e Het toekomstige marktmodel blijft in beweging. Het verkrijgen van daadwerkelijk commitment 
van alle partijen vraagt veel tijd. In 2016 is binnen verschillende projecten gewerkt aan het 
waarborgen van continuiteit, bijvoorbeeld in het toewijzen van/of eigenaarschap van de behaalde 
resultaten. Er is geïnvesteerd in een omgeving waar projectresultaten duurzaam worden 
opgepakt en beheerd. Bijvoorbeeld door in het beheer van het kennisloket een samenwerking 
aan te gaan met CROW. Ook krijgt de internationale context meer relevantie vanwege de ambitie 
om internationale harmonisatie van communicatie na te streven tussen marktpartijen, zoals 
zichtbaar wordt in het project OCPI. 

e In 2016 is de 'NKL Benchmark Kostenanalyse Publieke Laadinfrastructuur’ uitgevoerd. Deze wordt 
door de markt en zelfs door het ministerie van Economische Zaken als een algemeen erkend 
referentiepunt gehanteerd. Dit bevestigt dat de gestelde ambitie om tot een kostenreductie te 
komen in een kwantitatief en wetenschappelijk perspectief is gebracht. Het geeft zicht op een 
positieve businesscase voor publiek laden van elektrisch vervoer. Er zijn concrete kansen geduid 
om de kosten verder te verlagen. 

e Eris nog veel winst te behalen bij het bieden van hulp aan gemeenten in Nederland. De 
besluitvorming rond beleid en realisatie van publieke laadinfrastructuur is vaak nog onvoldoende 
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vanuit de bestuurlijke lijn gevuld. Hierdoor stagneert de uitvoering en wordt er nog weinig 
gebruik gemaakt van de regionaal beschikbare kennis. Onze kennistours door verschillende 
provincies hebben dit beeld bevestigd. In 2016 is hiervoor een aantal praktische tools ontwikkeld 
en beschikbaar gesteld: 

1. Het online kennisloket voor gemeenten waarop onafhankelijke actuele kennis over publieke 

laadinfrastructuur wordt gedeeld en beschikbaar gesteld. 

2. Een basisset met richtlijnen voor laadpunten van elektrisch vervoer, toepasbaar als 

startpunt bij aanbestedingen en vergunningen. 

3. De start van een onderzoek naar kencijfers voor laadinfrastructuur. 

4. De ontwikkeling van een algemeen geaccepteerd centraal gemeentelijk informatiesysteem 

voor aanvragen van laadpalen. 

e In 2016 is NKL gestart met werken binnen een programmastructuur, op basis van een 
projectfunnel. Dit is inmiddels een gestroomlijnd proces. Er worden nieuwe ideeën en initiatieven 
gegenereerd die kunnen bijdragen aan het waarmaken van de ambitie van NKL. 

e In de innovatieve nog opkomende markt van elektrisch vervoer is een goede samenwerking 
tussen wetenschap, ondernemers en overheid cruciaal. Daarom heeft NKL in 2016 een 
wetenschappelijk expertteam geïntroduceerd. Het team buigt zicht over actuele vraagstukken 
rond te ontwikkelen rijksbeleid en mogelijke investeringen door partijen in de EV-markt. 





vroe KENCIJFERS 
LAADINFRASTRUCTUUR 
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2 Aanpak 


2.1 Organisatiestructuur 


Adviesraad 

NKL is een samenwerkingsverband van organisaties die betrokken zijn bij publiek laden van elektrisch 
personenvervoer. De stakeholders van NKL zijn vertegenwoordigd in een Adviesraad. De Adviesraad 
adviseert, via de operationeel directeur, het onafhankelijke bestuur van NKL over de voorgestelde 
projectplannen. De Adviesraad bestaat uit een vertegenwoordiging van partners, zoals 
brancheorganisaties, marktpartijen, overheden en kennisinstellingen. De samenstelling van de 
Adviesraad (2014) wordt geactualiseerd naar de gewijzigde inzichten van vandaag. Dit betekent een 
aanvulling vanuit het domein mobiliteit door toetreding van nieuwe stakeholders. Het volledige 
overzicht van alle huidige partners is opgenomen als Bijlage 4.4 van dit jaarplan. 


Rijksoverheid 

Binnen de Adviesraad heeft de Rijksoverheid een rol als toezichthouder en subsidieverstrekker. 
Daarnaast vervult zij ook een inhoudelijke rol. De overheid denkt mee en stimuleert inhoudelijke 
afstemming. Uitgangspunt is een rijksbijdrage voor gesubsidieerde uitrol om de onrendabele top af te 
dekken, maar ook om via de stichting NKL scenario-ontwikkeling en samenwerking te organiseren 
gericht op betaalbare en landelijk dekkende publieke infrastructuur in de toekomst. 


Bestuur 

NKL heeft een onafhankelijk bestuur dat toezicht houdt op het realiseren van de doelstellingen. Het 
bestuur bespreekt de aangeboden projectvoorstellen en besluit tot uitvoering, nadat de voorstellen in 
de Adviesraad inhoudelijk zijn besproken en van een (positief) advies zijn voorzien. Het bestuur houdt 
toezicht op de dagelijkse gang van zaken door structureel overleg met de directeur en het NKL- 


team. Het bestuur bestaat Uit JO) OZ) en HOE 
mm 


Het NKL-team bestaat uit OZ), OE), 
1020 ENAO2E 


Wetenschappelijk expertteam NKL 
Sinds 2016 is het wetenschappelijk expertteam NKL operationeel. Het huidige team bestaat uit de 
hoogleraren Oe) en LOE) aangevuld met po) 


en 2E): Op dit moment wordt nog gezocht naar een hoogleraar 
gedragswetenschappen met onderzoekservaring over het gedrag van kopers/berijders van elektrische 


personenauto's en/of het inzetten van sociale innovaties op regionaal niveau ten bate van publiek 
laden. Het wetenschappelijk expertteam buigt zich over relevante marktvragen en maatschappelijke 
vraagstukken. Scenario-ontwikkeling gericht op de toekomstige (publieke) laadinfrastructuur. NKL 
versterkt de triple helix Ondernemerschap, Onderzoek en Overheid met concrete inzet van kennis én 
toepassing van wetenschappelijke kennis. Het wetenschappelijk expertteam wordt begeleid door de 
directeur NKL. 


Samenstelling projectteams 

Een team van deskundigen ondersteunt NKL bij elk project. Deze deskundigen zijn afkomstig uit 
organisaties van de NKL-partners. De samenstelling van een projectteam is afhankelijk van de inhoud 
van de projecten en van de doorlooptijd. De programmacoördinator stuurt de projectleiders aan. 
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Het programmabureau bestaat uit een klein kernteam (2,8 fte). De primaire taak is het realiseren van 
de concrete doelstellingen die volgen uit de ambitie van NKL. Enerzijds gebeurt dit door de belangen 
van NKL en zijn ambitie te behartigen in alle geledingen van het werkveld (onder meer voorlichting 


en kennis delen). Anderzijds door aansturing, coördinatie en monitoring van programma’s en 


onderliggende projecten. Deze aanpak moet leiden tot een concrete bijdrage aan een openbaar 
toegankelijke laadinfrastructuur in Nederland die betaalbaar, innovatief en dekkend is; nu en in de 


toekomst. 





Onafhankelijk bestuur 


Projectbureau NKL 


(Operationele) directeur Communicatie 


Financiën 


Projectcoördinatie 


Projectleider Projectleider 
Projecta Project b 


2.2 Werkwijze 


NKL faciliteert de uitvoering van projecten die bijdragen aan de gestelde doelen. Om goed op 


Adviesraad 


ANWB 
Energie-Nederland 
G4 
G32 
Kennisinstellingen 
MRA 
Netbeheer Nederland 
Provincies 
RAI/PTM 
Vereniging Doet 


Agenddleden 
Ministerie EZ 
RVO 





projecten te kunnen sturen, wordt — conform bestaande projectmanagement-methodieken (PRINCE2) 


— een fasering aangebracht van idee tot opgeleverd resultaat. De projecten worden daarvoor 


gepositioneerd in een projectfunnel die onderstaand schematisch is weergegeven. 
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PROJECTFUNNEL NKL 
fasering en sturing 


Kritieke succes 
factoren voor elke fase 


Een extra 
sponsoren pro- mijlpaal (PvA) Vooraf sturen op 
actief betrokken om beter te oplevering en beheer 
vanaf de start: sturen op 
in-kind bijdrage succesvolle 
E oplevering 


Buibieyj uewS 








anesijewndouars» 

EEKEREN KR EE 
131SYOOALIAMOUd 
MVANVY NVA NV Td 

DNIUZAIIdO 


BEHEER 
REALISATIE 


uapseepueis 
ua uajjo20101,l 


DEFINITIE 


Mijlpalen en succesfactoren 
Bij elk van de fasen en mijlpalen wordt aangegeven op welke wijze wordt voldaan aan de volgende 
criteria: 
e Eris één eigenaar/trekker vanuit de adviesraad die een positieve businesscase ziet (niet per 
se kwantitatief) en op zijn minst bereid is te investeren in de volgende fase. 
e _ Er zijn drie sponsoren (triple helix: overheid, onderzoeksinstellingen, ondernemers) die het 
project ondersteunen, bij voorkeur door een concrete bijdrage. 
e De vier vragen worden per fase steeds getoetst: 

-__ Wordt opladen goedkoper en/of profijtelijker van deze maatregel (waaronder betere 
beschikbaarheid van laadfaciliteiten)? 

-__ Faciliteren we de markt met deze maatregel (waarbij inbegrepen een toetsing op het 
vereiste pre-competitieve karakter en een check op het omgaan met 
concurrentiegevoelige data)? 

-__ Heeft dit project voor de eindgebruiker (e-rijder) meerwaarde? 

-__Hebben 'NKL-klanten’ uit minimaal drie stakeholdergroepen binnen de adviesraad 
hierom gevraagd? 


De projecten en programma’s worden, mede met behulp van het expertteam, steeds beoordeeld op 
hun bijdrage aan de missie en strategie van NKL. 
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Goedkeuring 
Alle projecten dienen één gezamenlijk belang. Dit is allesbepalend bij de beoordeling en goedkeuring 


van projectvoorstellen, welke vier keer per jaar worden voorgelegd aan de adviesraad. De werkwijze 
is daarbij als volgt: 


e Stakeholders komen met projectideeën en concrete projectvoorstellen. 

e De adviesraad adviseert en het onafhankelijk bestuur keurt de voorstellen goed op de manier die 
vast ligt in de statuten en het huishoudelijk reglement van de stichting NKL. 

e Voor de bekostiging van projecten streeft NKL naar een evenwichtige verdeling tussen in-kind en 
cash bijdragen. 

e _NKL streeft naar multi-stakeholderprojecten waarin minimaal 3 stakeholders deelnemen om 
samenwerking te stimuleren. 


De directie heeft — in overleg met en na akkoord van de adviesraad en het onafhankelijk bestuur NKL 
— de taak de projecten uit te voeren. 


Stimuleren van projectideeën 
Om projectideeën te stimuleren: 


e Zoekt de directie van NKL naar invulling van de projectideeën uit de kwartiermakersfase. 

e Doet NKL een ‘nulmeting’ van de kosten en kostenopbouw, om gericht in te kunnen zetten op 
projecten die helpen om kostenelementen te verlagen. 

e Maakt NKL een ronde langs de velden (bezoeken adviesraadleden met hun achterban) om zicht te 
krijgen op actuele vraagstellingen die mogelijk tot nieuwe projectvoorstellen kunnen leiden. 

e Worden projectideeën actief uitgevraagd (bijvoorbeeld tijdens strategische- en 
themabijeenkomsten en via enquêtes). 


De concrete indeling van de verschillende fasen is als volgt: 


Fase: Scan 

Bij stakeholders of NKL zelf bestaan allerlei mogelijke initiatieven die de missie van NKL kunnen 
helpen. In de scanfase worden deze initiatieven opgemerkt, herkend en naar voren gebracht. Zodra 
een initiatief tot een relevant idee wordt gepromoveerd binnen NKL-scope, wordt het idee in een kort 
document beschreven volgens een gedefinieerd format. 


Fase: Initiatie 

Een trekker en drie sponsoren onderzoeken het idee inhoudelijk verder op haalbaarheid en brengen 
het tot een projectvoorstel met daarin de hoog-over businesscase (kwantitatief en kwalitatief). Ook 
wordt er al een voorstel gedaan ten aanzien van de verschillende rollen van betrokken partijen. Wie 
gaat de realisatie uitvoeren, wie neemt het projectresultaat in beheer en wie kan worden 
aangesproken als de ‘klant’ van het project? De adviesraad bespreekt dit projectvoorstel. De 
aanbeveling van de adviesraad is input voor de volgende fase. 


Fase: Definitie 

Het projectvoorstel wordt uitgewerkt tot een plan van aanpak (of PID: Project Initiation Document), 
waarin de realisatiefase in detail wordt beschreven. Alle onzekerheden rondom het op te leveren 
product worden hierin zo veel mogelijk weggenomen. Hierdoor kan de volledige focus liggen op 
realisatie van de gedefinieerde producten. Ook het in beheer nemen van de uiteindelijke resultaten 
wordt hier beschreven. 
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Fase: Realisatie 

Het plan van aanpak wordt uitgevoerd met regelmatige terugkoppeling aan sponsoren (project 
stuurgroep) en NKL-programmabureau. Er wordt met name gestuurd op afwijkingen op de gestelde 
doelen. 


Fase: Beheer 

Na oplevering wordt de implementatie in de staande organisatie 
vormgegeven. De toekomstige eigenaar neemt de opgeleverde producten in 
beheer: 

e _ De ‘klant’ en/of partij die verantwoordelijk is voor beheer, verklaart 
zich akkoord met functionaliteit en kwaliteit van de opgeleverde 
producten. 

e Er wordt een project-closure-document opgesteld: het project 


eindigt pas bij succesvolle implementatie en in beheer name. In 





2.3 Communicatie 


Doel 

De innovatieve projecten die NKL initieert en faciliteert leveren 
waardevolle onafhankelijke kennis en informatie op voor de gehele 
maatschappij. Een open source-benadering vormt de kern van ons 
communicatiebeleid. Door informatie te delen kan de ‘disruptive 
innovation’ publiek laden voor elektrisch vervoer een boost krijgen 
richting een volwassen markt. Het doelgericht uitdragen en delen 
van deze informatie draagt bij aan bovenstaande doelstelling. 
Communicatie zorgt ervoor dat die informatie door relevante 
doelgroepen wordt gevonden en begrepen. 





Onafhankelijkheid staat centraal 

Binnen NKL staat onafhankelijkheid centraal. Dat is de basis onder de communicatiestrategie. Door dit 
goed te bewaken, zijn we in staat als kennisplatform eenduidig, transparant en duidelijk te 
communiceren. 


Hoe zetten we Communicatie in? 


Door inhoudelijke informatie en kennis op te halen, dit te vertalen naar een begrijpelijke boodschap 
en deze terug te koppelen en uit te dragen richting onze doelgroepen en alle belangstellenden 
nationaal en internationaal. 

-_ Algemene communicatie NKL > Herkennen, vinden en bijdragen aan positieve associatie. 

-__ Projectcommunicatie > Inhoud begrijpelijk maken, verbinden en uitdragen. Bij elk project 
heeft NKL de regie t.a.v. de communicatie rond een project. Vanaf de start wordt nagedacht 
over het doelgericht uitdragen van resultaten. Ook wordt geregisseerd hoe projectresultaten 
elkaar via communicatie kunnen versterken. 

-__ Stakeholdercommunicatie > Kennis en informatie op maat beschikbaar stellen, afgestemd op 
onze verschillende stakeholders. 
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Communicatieplan 

Alle communicatieactiviteiten van NKL zijn gebaseerd op een communicatieplan. Dit plan wordt 
jaarlijks aangepast en geüpdatet. Vastgelegd wordt wat, naar wie, op welke manier wanneer wordt 
gecommuniceerd. Centrale vraag is, hoe dit bijdraagt aan het bereiken van de kerndoelstellingen van 
NKL. Aanvullend wordt per project een communicatieplan opgesteld om de projectresultaten met 
relevante doelgroepen te kunnen delen. Deze project-communicatieplannen vormen een onderdeel 
van de projectplannen. 


NKL zet communicatie effectief in door: 

-__ Inzicht in onze doelgroepen en regelmatig contact. Zorgen voor interactie over 
verwachtingen, wensen en projectideeën. 

-__ Toegang tot passende, vindbare communicatiekanalen waarmee we onze doelgroepen 
bereiken. 

-__ Proactief nieuwe informatie met marktpartijen te delen via social media, bijeenkomsten of 
digitale nieuwsbrieven en website. 

-___Platformfunctie en vraagbaak te zijn voor alle partijen die bij publiek laden betrokken (willen) 
zijn. 


Communicatiepalet NKL 

De bron van alle informatie is de website van NKL: www.nklnederland.nl. Alle andere informatie en/of 
middelen worden vanuit de site ingevuld en doorvertaald. Hierdoor is alle informatie te herleiden. 

Het geeft structuur en houvast in de enorme hoeveelheid beschikbare en constant groeiende 
informatie. NKL heeft het volgende communicatiepalet tot haar beschikking: 








1. De website van NKL www.nklnederland.nl. 5. Communicatiekanalen van stakeholders en 
Deze site is de basis/ bron van alle content, en achterban 

is tweetalig: Engels en Nederlands 6. Bijeenkomsten en events 

2. Nieuwsbrieven: NKL algemeen en project 7. Projecten en programma in beeld — portfolio 
gerelateerde updates (Engelstalig Update OCPI 8. Persoonlijk contact 

en NKL Kennistours) 9, Passende project gerelateerde 

3. Presentaties en factsheets — Nederlands en communicatiemiddelen 

Engels 10. Pers en free publicity 

4. Social Media: Twitter/ LinkedIn/ YouTube 11. Ondersteunende communicatie op basis 
en Facebook van huisstijl 


12. FET (Formule E-team) werkgroep 
Communicatie. 
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Kennistour Noord-Brabant — Breda, maart 2016 


(ennisloket 


{ n 
\ 





2.4 Kennisdeling organisatie en inrichting 


NKL werkt aan een uitkomst waar zowel overheid, marktpartijen als kennisinstellingen van profiteren: 
een betaalbare én toekomstbestendige publieke laadinfrastructuur. Hierbinnen staan de componenten 
Kosten en Kennis centraal. Dit geldt voor alle lopende en nieuwe opdrachten in 2017, projecten en 
resultaten. Voor een overzicht van de NKL interne mijlpalen kan Bijlage 4.5 worden geraadpleegd. 


Communicatieoverzicht 2016 — 2017 




















Thema Activiteit Resultaten 
Kennistour | Limburg - januari 2016 - Nieuwsbrief met terugkoppeling 
- Artikel en nieuwsbericht online 
Noord-Brabant — maart 2016 - Nieuwsbrief met terugkoppeling 
- Artikel en nieuwsbericht online 
Gelderland - Juni 2016 - Nieuwsbrief met terugkoppeling 
- Artikel en nieuwsbericht online 
Kennistour wordt Regiotour - Communicatie onder programmalijn regionale 
in 2017 kennisontwikkeling 
Algemeen | Jaarplan 2017 - Nieuws volgen en linken aan NKL Koppeling maken 





Website NKL 


- Actuele Nederlands en Engelstalige content 
- Ruim 7000 bezoekers in 2016 
- 2,3 min. gemiddelde duur van een bezoek = lang! 





Nieuwsbrieven NKL (tweetalig) 


- 13 nieuwsbrieven naar ruim 1500 adressen in 2016 
- gemiddeld 40% opent onze nieuwsbrieven 





Social media 


- Delen kennis en informatie via Tw/ Fb/ Li/ Youtube 





Strategische bijeenkomsten 
met stakeholders 


- Kennisdeling 





Presentatie Ecomobiel 2016 


- NKL Kennisplatform live in stand 
- 2 workshops voor gemeenten 











FET werkgroep Communicatie 





- Bijdrage NKL aan charmeoffensief - laadinfra 
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Avere Emobility Conference 


- Engelstalige flyers NKL en online artikelen 
- Digitale koppeling aan promotie OCPI 





Projecten 


Kostenanalyse 
laadinfrastructuur 2016 


- Nieuwsbericht Nederlands- en Engelstalig 
- Promotie resultaat via social media/direct mail/events 





OCPI — loopt door in 2017 


- 4 Engelstalige nieuwsbrieven naar 200 adressen 
- Promotievideo OCPI Everybody Benefits 

- Factsheets OCPI in 2 talen 

- Promotiekaarten OCPI voor events 





Kennisloket - loopt door in 
2017 


- Webportal www.nklnederland.nl/kennisloket 

- Samenwerking en afstemming content met CROW 

- Promotie kennisloket (digitaal/ fysiek) volgens plan 
- Uitrol projectresultaat en voortgang via social media 








Basisset afspraken laadpaal — 
uitrol loopt door in 2017 


- Online opgenomen in Kennisloket 

- Uitrol projectresultaat digitaal en fysiek, promotie set 
- Basisset concept printversie dec 2016 

- Basisset definitieve printversie jan 2017 





Kencijfers laadinfrastructuur 


- Promotie project — digitaal en fysiek volgens plan 
- Visual Kencijfers voor promotie project 





Variabele netaansluiting 


- Themabijeenkomst 
- Digitale uitrol projectresultaat en voortgang 





Optimaliseren aansluitservice 


- Uitrol projectresultaat digitaal 





Ketenoptimalisatie project 


- Uitrol projectresultaat digitaal en fysiek via kennistours 





Workflowtool gemeenten 


- In ontwikkeling / communicatieplan — uitrol in 2017 











Wetenschappelijk symposium 
24 jan 2017 





- In ontwikkeling / communicatie ondersteuning NKL 
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3 Financiën en begroting 2017 


3.1 Financiën 


NKL bedient alle relevante stakeholders, actief in de waardeketen van elektrische laadinfrastructuur. 
Tegelijkertijd opereert NKL vanuit het samenwerkingsverband van organisaties die betrokken zijn bij 
publiek laden van elektrisch vervoer. Deze samenwerking is de belangrijkste voorwaarde voor het 
succesvol realiseren van onze doelstellingen. 


Proces 

De directie ontvangt maandelijks een rapportage over de realisatie en voortgang van de 
samenwerking en bijdragen van onze stakeholders. Op deze manier ontstaat een waardevol inzicht op 
NKL-niveau alsook op projectniveau. Per kwartaal wordt het bestuur geïnformeerd over de voortgang 
van NKL. 


Compliancy 

NKL ontvangt subsidie van het RVO alsook van de provincie Noord-Brabant. Aan deze subsidies zijn 
diverse voorwaarden verbonden, zoals het jaarlijks opstellen van een voortgangsrapport en 
activiteitenplan. Het is voor NKL belangrijk om aan alle voorwaarden te blijven voldoen. 


Verslaglegging 

Stolwijk Kelderman Accountants ontfermt zich over de financiële verslaglegging. Zij verzorgen de 
interim- en definitieve jaarcontrole. De accountant stelt de jaarrekening op, op basis van de gegevens 
aangedragen door de financiële administratie. Deze geeft een controleverklaring af. 


3.2 Begroting 2017 


NKL is gedurende een periode van drie jaar actief. Hieronder wordt de conceptbegroting 2017 op 
hoofdlijnen weergegeven. De begroting 2017 moet nog door het bestuur worden vastgesteld. 


Cash en in-kind 

In de Aanbevelingen Kwartiermakersgroep — april 2014 — zijn per deelnemer afspraken gemaakt over 
de bijdrage aan NKL. Deze kan bestaan uit een cash bijdrage, of een in-kindbijdrage. De in- 
kindbijdrage betreft bijna altijd de inzet van personeel door onze stakeholders. Wanneer daar geen 
factuur tegenover staat, spreken we van in-kindkosten. Het is belangrijk dat de cash- en in- 
kindbijdragen gelijkmatig worden ingezet. Daarom is ervoor gekozen om bij elk project eerst bij de 
stakeholders na te gaan of het project vanuit de in-kindbijdrage kan worden gefinancierd. 


Toelichting op de begroting 

De begroting is ingedeeld in twee onderdelen: vaste kosten en projectkosten. Deze indeling geeft het 
onderscheid in de werkzaamheden het best weer. Daarnaast wordt een onderscheid gemaakt tussen 
cashkosten en in-kindkosten. De cashkosten zijn daadwerkelijke uitgaven in termen van geld. De in- 
kindkosten uiteraard niet, omdat hier geen geldelijke vergoeding tegenover staat. 


De begroting 2017 is sluitend: er wordt begroot dat er eind 2017 geen geld onbesteed is gebleven. 
De cashopbrengsten in 2017 zullen echter lager liggen dan de begrote cashuitgaven, waardoor een 
exploitatietekort ontstaat. Dit begrote verlies zal worden opgevangen vanuit het onbestede geld uit 
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2015 en 2016. Omdat dit een verwachte post betreft van EUR 303.034, wordt het exploitatietekort 
2017 opgevangen en ontstaat een sluitende cash begroting. Er zijn twee voornaamste redenen voor 
overheveling van budget naar 2017. Doordat de begrote inzet van PMO niet is aangewend, is een 
kostenbesparing ontstaan. Daarnaast lopen er een aantal projecten door naar 2017, waardoor deze 


kosten niet in 2016 maar in 2017 gerealiseerd zullen worden. 


De personele inzet wordt in 2017 op 7,8 FTE begroot, verdeeld over 1,1 FTE vaste kosten en 6,6 FTE 


projectkosten. De vaste personele inzet bestaat uit de inzet door directie, financial control en 


communicatie adviseur. Deze inzet wordt voor 50% toegerekend aan vaste kosten. De overige inzet 


wordt toegerekend aan projectinzet door het NKL bureau. Hier valt verder de inzet van de 


programma coördinator onder. 


De gecommitteerde in-kindtoezeggingen van onze stakeholders voor 2017 bedragen in totaal EUR 
700.000. De begroting gaat echter uit van een in-kindbijdrage van EUR 266.979. De ervaring uit de 
voorgaande twee jaren leert dat een volledige uitnutting van de in-kindbijdrage niet haalbaar blijkt te 


zijn. NKL streeft desalniettemin naar een zo groot mogelijke bijdrage van onze stakeholders. 


OPBRENGSTEN 
Subsidiebijdrage toegewezen aan 2017 
Bijdragen stakeholders 
Huuropbrengsten 
Totaal opbrengsten 


KOSTEN 
Vaste kosten 
Inzet NKL bureau 
Overige vaste kosten 
Totaal vaste kosten 


Projectkosten 
Doorlopende projecten uit 2016 
Nieuwe projecten na AR 1 dec 2016 
Projectinzet door NKL bureau 
Totaal projectkosten 
Totaal kosten excl. BTW 


Extra BTW kosten 


Totaal incl. BTW 


SALDO 2017 


Onbesteed cash budget 2015 
Prognose onbesteed cash budget 2016 


SALDO 2017 INCL. ONBESTEED BUDGET 


FTE 


1,1 


11 


0,3 


3,7 


2,5 
6,6 


1,8 


Totaal 


583.333 
416.979 
1.380 
1.001.692 


163.454 
55.150 
218.604 


44331 


475.517 


386.170 


906.017 


1.124.621 


180.105 


1.304.726 


-303.034 


236.327 
66.707 
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218.604 





857.643 


_ 


037.748 


-303.034 





In-Kind 


266.979 


266.979 


266.979 
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4 Bijlagen 
Bijlage 4.1 Nieuwsbericht Benchmark NKL 


Breed gedragen Benchmark NKL biedt zicht op positieve 
businesscase publiek laden EV 
Utrecht, september 2016 


Binnen het onafhankelijke kennisplatform NKL werken overheid, kennisinstellingen 
en bedrijfsleven samen aan een betaalbare, toekomstbestendige publieke 
laadinfrastructuur. Om dit te bereiken is inzicht in de kosten van deze publieke 
laadinfrastructuur cruciaal. Inzicht in de kosten biedt kansen op een verbeterde 
businesscase waar alle betrokken partijen van profiteren. 


Om een trendlijn 2013 - 2020 te identificeren is een benchmark uitgevoerd naar de kosten en 
opbrengsten van de publieke laadinfrastructuur in 2016. Uitgangspunt zijn de kosten voor 
langzaam of parkeerladen (AC) om een goed vergelijk te kunnen maken in de ontwikkeling van 
kosten vanaf 2013. De benchmark 2016 biedt een gedragen beeld door gedegen voorbereiding 
vanuit de wetenschap en toetsing met een brede stakeholdersgroep. 


Kosten 30% gedaald - verbruik 70% omhoog 

Ten opzichte van 2013 zijn de kosten voor publieke laadinfrastructuur met circa 30% gedaald. 
Dit is met name veroorzaakt door standaardisatie van het plaatsingsproces ên van laadpaal 
specificaties, door schaalvergroting van aanbestedingsprojecten en door lagere 
onderhoudskosten van de paal. 


Daarnaast is het verbruik aan de publieke laadpaal in dezelfde periode toegenomen van 5 naar 
8,5 kWh per dag. Dit betekent een stijging van 1800 naar 3060 kWh gemiddeld per jaar. Ter 
vergelijking: een gemiddeld huishouden in Nederland verbruikt zo’n 3500 kWh per jaar. Deze 
stijging wordt in de markt gezien als een goed startpunt om tot een sluitende businesscase te 
komen. 


Kostenreductie zet door en verbruik blijft stijgen 

De verwachting voor 2020 is dat bovenstaande trend van kostenreductie zich doorzet en dat 
het verbruik op de laadpalen verder stijgt. Uit de benchmark 2016 volgen aabevelingen om de 
kosten van publiek laden verder te verlagen richting een positieve businesscase: 


. Verdere standaardisatie van de laadpaal en het backofficesysteem. 

. Schaalvergroting door uniforme protocollen en standaard eisen bij aanbestedingen. 

‚ Verlaging van kosten door het doorvoeren van technische innovatie van laadinfrastructuur. 
. Het versnellen van het aanvraag- en realisatieproces door een proactief plaatsingsbeleid. 

‚ Slimmer energieverbruik door het toepassen van Smart Charging. 

. Het optimaliseren van de bezettingsgraad van laadpalen, door bijvoorbeeld Social Charging. 
. De zekerheid van een blijvende verlaging van de energiebelasting na 2021. 


en ALE dn 


Concrete aanbevelingen NKL 

De conclusies van de benchmark zijn vertaald naar concrete aanbevelingen. Op dit moment zijn 
diverse praktische instrumenten in ontwikkeling, onder andere: de Basisset afspraken laadpaal, 
een onafhankelijk internationaal protocol OCPI en Kencijfers laadinfrastructuur. Parallel hieraan 
wordt een dashboard ontwikkeld waarbinnen kosten en opbrengsten in een standaard format 
kunnen worden vergeleken en getoetst. 
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Tijd om door te pakken! 

Het is onze ambitie om partijen te motiveren en te mobiliseren om binnen afzienbare tijd tot 
een sluitende businesscase voor publiek laden te komen. De kostenanalyse helpt hiermee om 
Nederland de koploper-rol op gebied van EV vast te houden. 


Betrokken partners 

Ministerie EZ/ RVO, RWS, Provincies, Gemeenten, Marktpartijen, Kennisinstellingen, 
Energieleveranciers, Netbeheerders en Provincies 

Informatie en contact 


Verslag Kostenanalyse: Benchmark Kosten Publieke Laadinfrastructuur 
Contact NKL: nklnederland.nl T +31 6 GG 


Tabel: Uitkomsten benchmark kosten & opbrengsten publieke laadpaal 2013 - 2020 
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Bijlage 4.2 Programmaoverzicht 
Prog. Naam project Status nov 16 dec 16 jan 17 feb 17 mrt 17 apr 17 mei 17 jun 17 jul 17 aug 17 sep 17 okt 17 nov 17 dec 17 





1. Ketenoptimalisatie 


Simulatiemodel laadinfrastructuur 
Workflowtool aanvraagproces 

Kencijfers Laadinfrastructuur EV 

Kennisloket Fase 3 

Kostenanalyse laadinfra 2016 incl dashboard 
Kostenanalyse laadinfra 2017 incl dashboard 
Simulatiemodel Laadinfra 2030 - uitvoering plan 
Workflowtool aanvraagproces - uitvoering plan 


2. Protocollen & Standaarden 
Basisset afspraken: functioneel beheer 
Implementatie OCPI Fase 2 - Beheer & Marketing 
Implementatie OCPI Fase 2 - Focus aanvullende functionaliteit 


3. Smart Charging 
Alternatieve laadpunten: projectidee 
Voorstudie OCPI Fase 2 


Alternatieve laadpunten: projectplan 


4. Regiobenadering 
Kennistour 2017 


5. Overige projecten 
Symposium 2017 door Expertteam 
Wetenschappelijk expertteam NKL 
Borging projectresulaten & ontmanteling 
CROW samenwerking 


nuu es 


. Uitvoeren projectidee naar projectplan 
. Uitvoeren projectidee naar projectplan 
. Realisatie projectplan 

. Realisatie projectplan 

. Realisatie projectplan 

. Toekomstig uitvoeren projectplan 

„ Toekomstig uitvoeren projectplan 

. Toekomstig uitvoeren projectplan 


3. Komen tot projectidee 


6. Toekomstig uitvoeren projectplan 


6. Toekomstig uitvoeren projectplan 


3. Komen tot projectidee 


4. Uitvoeren projectidee naar projectplan 


„ Toekomstig uitvoeren projectplan 


„ Toekomstig uitvoeren projectplan 


. Komen tot projectidee 
. Realisatie projectplan 
„ Toekomstig uitvoeren projectplan 
„ Toekomstig uitvoeren projectplan 
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Bijlage 4.3 Overzicht resultaten 2016 


Project 
Kostenanalyse 2016 


Resultaat 
Verslag resultaat benchmark 


N<L. 


Link 
Kostenanalyse NL 





Kennistour gemeenten 


4 provincies (Zuid-Holland, Limburg, Brabant 
en Gelderland) bezocht/ 80 gemeenten 
gesproken 


Kennistour 





Kennisloket gemeenten fase 
1en2 


Actueel online kennisportal in samenwerking 
met CROW 


Website Kennisloket 





Ketenoptimalisatie 


Inventarisatie aanvraag- en realisatieproces 


Rapport 





Variabele Netaansluiting 


Verkenning en praktijkproef 


Eindpresentatie 





Optimaliseren aansluitservice 


Inventarisatie optimalisatieprocessen rond 
aansluitservice 


Adviesrapport 








Basissets Afspraken Laadpaal 10 basissets, online beschikbaar per Basissets 
functionaliteit. Richtlijnen laadpunten EV. 
OCPI fase 1 Release OCPI 2.1 Info OCPI 





Presentaties en workshops 


1. Ecomobiel 2016 — thema’s waren: 
Regiobenadering en Kennistour gemeenten. 


2. Themabijeenkomst Variabele Netaansluiting 
3. Benchmark Kostenanalyse laadinfra 


4, Avere 2016. Aandacht voor OCPI — we 
ontwikkelden een wervende video. 


5. Vertaling NKL-site naar het Engels. 


1. Nieuwsbrief okt 
16 

2. Eindpresentatie 
3. Verslag analyse 
4. Video OCPI 








5. Engelse site NKL 





Bijlage 4.4 Huidige partners in Adviesraad 


e ANWB 

. Dutch-INCERT - namens Kennisinstellingen (TU en HBO) 

e ElaadNL - expertrol gericht op smart charging namens Netbeheerders 

° Energie-Nederland - Belangenbehartiger Energiebedrijven 

° G4 - De vier grote steden: Den Haag - Amsterdam - Rotterdam - Utrecht 
° G32 - Stedennetwerk (middel)grote steden Nederland 

e Ministerie van Economische Zaken als subsidieverstrekker 

° MRAe - Metropoolregio Amsterdam elektrisch 

° Netbeheer Nederland - Brancheorganisatie voor Energienetbeheerders 

° PTM/RAI - Platform Toekomstbestendige Mobiliteit namens de autodealers 
° Provincie Noord-Brabant - vertegenwoordigt alle provincies 

° Rijksdienst voor Ondernemend Nederland — RVO als toezichthouder 

° Vereniging DOET - Dutch Organisation for Electric Transport 


®@ NKL Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur - Jaarplan 2016 


° Pagina 29 


Naar een betaalbare en toekomstbestendige publieke laadinfrastructuur 


N<L. 


Bijlage 4.5 Activiteiten 2017 


Hieronder volgt een kort overzicht van de mijlpalen voor 2017. Inhoudelijke mijlpalen, gerelateerd 
aan de programma’s en projecten, zijn dynamisch van aard en worden hier niet weergegeven. 


NKL Algemeen 
Adviesraadvergaderingen Q1 |Q2 |Q3 | Q4 
e 16 februari 2017 
e 11 mei 2017 
e 14 september 2017 
e 7 december 2017 





























Bestuursvergaderingen 
e Maart (8?) 2017 
e Mei (31?) 2017 
e Oktober (4?) 2017 
e December 2017 
































Projectenbesturing en financiën 
e Benchmark Kostenanalyse 2017 
e Bezoek stakeholders 
e Tussentijdse evaluatie doelmatigheid projecten 
e Maken Tussentijdse rapportage RVO 
e Maken Eindrapportage RVO 
e Maken Jaarverslag 2016 
e Maken Eindverslag NKL 


















































NKL Communicatie 
Algemene communicatie NKL 

e _Communicatieplan 2017 
e Onderhouden website NKL — bron van alle informatie 
e Ontwikkelen communicatiemiddelen 
e _Projectportfolio NKL 2017 
e Organisatie en communicatie regiotour Gemeenten 2017 
e Communicatie resultaten NKL overall - eindresultaat 
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Bijlage 4.6 Tien aanbevelingen voor de markt van laadinfrastructuur 


Nederland 
elektrisch 


Het aantal elektrische auto’s op de Nederlandse wegen zal de komende jaren gaan groeien. Deze 
auto’s zullen op een aantal plaatsen opladen: thuis, op het werk, bij supermarkten, bij publieke 
laadpalen in de straat en bij snellaadstations langs doorgaande wegen en in de stad. Ook zullen 
nieuwe ontwikkelingen als bijvoorbeeld inductieladen, ultrasnel laden en slimmer laden vragen om 
nieuwe investeringen. Om prettig elektrisch te kunnen rijden is een landelijk dekkend netwerk van 
laadinfrastructuur nodig. Elektrisch vervoer kan oplossingen aandragen voor het elektriciteitsnetwerk 
van de toekomst en vormt daarmee een integrale schakel in het nieuwe duurzame energiesysteem. 
Er wordt al hard gewerkt aan dit netwerk door markt en overheden, door strategische ruimtelijke 
kaarten voor elektrische laadinfrastructuur, kostenverlaging en oplossingen voor slim laden. Nu is het 
tijd om Nederland voor te bereiden voor de grote groei van elektrisch vervoer vanaf 2020 en een 
schaalsprong te maken. 


Het geheel van laadinfrastructuur vormt een nationaal living lab van ongekende omvang. In dit 
nationale lab werken overheden, marktpartijen, netbeheerders, kennis- en onderzoekinstellingen 
samen de beste manier om elektrische auto’s betaalbaar, betrouwbaar en duurzaam op te laden. 
Deze laadinfrastructuur versnelt de transitie naar duurzame energie en zorgt er voor dat Nederland 
internationaal koploper blijft en spin-offs voor de Nederlandse EV-sector ontstaan. Deze schaalsprong 
en kostenreductie voor consument en samenleving, kan in gang gezet worden door de succesfactoren 
van de recente tender voor wind op zee te herhalen in de uitrol van laadinfrastructuur. De overheid 
speelt hierbij een sturende rol om de benodigde kaders te scheppen, de markt is verantwoordelijk om 
de benodigde kostenverlaging te realiseren en mee te veren met het aanbod aan elektrische 
voertuigen. Investeringszekerheid en een gezonde marktwerking zijn hierbij cruciaal, standaardisatie 
en open protocollen van groot belang. 


Hiertoe doen wij (de landelijke werkgroep publiek toegankelijke laadinfrastructuur van het Formule E- 
Team) het rijk 10 aanbevelingen om de kosten van laadinfrastructuur te reduceren. Wij pakken 
deze graag op in samenwerking met het rijk. 


1. Maak elektrisch vervoer standaard onderdeel van het ruimtelijk beleid, waarbij er ruimte is voor 
lokaal maatwerk. Het rijk kan een positieve rol spelen in kennisdeling tussen gemeenten en regio's op 
dit vlak. Het in samenwerking met de markt creëren van, waar mogelijk, meer uniformiteit in de 
processen maakt het ook voor ondernemers eenvoudiger om mee te doen. Het opstellen van 
strategische ruimtelijke kaarten met toekomstige laadlocaties door gemeenten maakt hier onderdeel 
van uit. Marktpartijen zullen laadtarieven en beschikbare laadvermogens inzichtelijk maken. 


2. Zie de laadinfrastructuur als integraal onderdeel van een veranderend energiesysteem. De 
laadinfrastructuur (thuis, op het werk, op straat, snelladers en toekomstige inductieladers) en de 
elektrische auto spelen een centrale rol in het organiseren van flexibiliteit. Koppel deze met de 
gebouwde omgeving en draagvlak voor energietransitie in brede zin. Leg deze koppeling vast in wet- 
en regelgeving en in beleid, zoals de Energieagenda. Betrek kennisinstellingen voor onderzoek 
rondom een toekomstvaste laadinfrastructuur. 


3. Laten we gezamenlijk een ambitieus doel voor hernieuwbare energie in 2030 stellen: 

a. Stel de e-rijder in staat om eigen energie en energie van een energiecoöperatie te gebruiken bij 
het laden. 

b. Stimuleer elektrisch rijden op duurzame elektriciteit door hernieuwbare brandstofeenheden (HBE's) 
niet forfaitair te bepalen maar op basis van duurzaamheid van de geleverde stroom, zodat de stroom 
waarop wordt gereden steeds groener wordt. 
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c. Voorkom dubbele energiebelasting bij het rijden op lokaal opgewekte duurzame stroom en verlaag 
de energiebelasting voor laden zowel structureel als generiek. 


4. Stimuleer dit nieuwe energiesysteem door: 

a. te focussen op de nieuwe technieken die passen bij het nieuwe energiesysteemruimte voor markt 
en netbeheerder en het organiseren van samenwerking, kennisdeling en experimenteerruimte voor 
nieuwe technieken, toepassingen en dienstverleningen. Standaardisatie en open protocollen zijn 
hierbij van groot belang. 

b. in een samenwerking tussen overheid en markt het initiatief te nemen om met alle stakeholders 
het marktmodel laadinfrastructuur te actualiseren, zodanig dat dit past bij ontwikkelingen rondom 
slim laden, nieuwe laadtechnieken en veranderende en nieuwe rollen. 


5. Stel een nationaal leen- of garantiefonds beschikbaar waarmee financieringskosten van 
laadinfrastructuur verder omlaag gebracht kunnen worden. 


6. Stel in samenwerking met markt en netbeheerders een opleidings- en scholingsplan op zodat we 
de technicus van de toekomst creëren. 


7. Stimuleer de beschikbaarheid van laadpunten thuis, bij VvE’s, en op het werk, door het wegnemen 
van onnodige wetgeving en fiscale hordes zoals dubbele BTW-telling. 

a. Laat het verlaagde tarief voor energiebelasting op laadpunten met een aparte aansluiting ook 
gelden voor laadpunten met een aparte (netbeheer)meeteenheid. 

b. Haal regelgeving weg die installatie van laadpunten bij VvE's bemoeilijkt. 

c. Zorg dat werknemers tegen aantrekkelijke kosten op het werk kunnen laden. 


8. Rijk en decentrale overheden passen een regiogerichte en regio overstijgende benadering toe en 
nemen laden op straat en snelladen mee in hun afweging. Dit kan zowel met het vergunningenmodel, 
een tender of via concessies. Voor 2020 is de tijdige beschikbaarheid van laadinfrastructuur geen 
belemmering voor alle mensen die overwegen een elektrische auto te kopen. 


9, Neem het voortouw in de voorfase van laden op straat: 

a. Zorg voor een ondernemersgerichte procedure in de aanbestedingen-/vergunningprocedure van 
gemeenten. 

b. Zorg voor meer uniformiteit in de processen van de verschillende gemeenten, waar dit mogelijk is. 
c. Geef voorlichting aan gemeenten over het inhoud en proces tot het komen van laadinfrastructuur 
en helpt bij het verspreiden van de goede voorbeelden. 


10. Neem samen met gemeenten het voortouw in een toekomstbestendige laadinfrastructuur: 

a. Help bij het identificeren van geschikte locaties waar exploitanten een (snel)laadstation of laadplein 
kunnen bouwen door informatie van netbeheerders, (lokale) overheid en marktpartijen te koppelen. 
Denk hierbij aan het “recyclen” van bestaande locaties zoals benzinestations of het vinden van 
braakliggende terreinen langs drukke doorgaande wegen. Zorg voor planvorming bij gemeenten en 
provincies. 

b. Verstrek per locatie een concessievergunning van lange duur, bijvoorbeeld 10 of 15 jaar (zoals nu 
bij snellaadstations op verzorgingsplaatsen van Rijkswaterstaat het geval is). 

c. Maak afspraken met netbeheerders dat zware netaansluitingen die nodig zijn voor 
(snel)laadstations en laadpleinen tijdig, seriematig en zo goedkoop mogelijk gerealiseerd kunnen 
worden. 

d. Maak snellaadstations het nieuwe normaal voor de automobilist. Streef naar veilige 
snellaadstations, die qua gemakken op termijn niet onderdoen voor de huidige benzinestations. 


Aan de hand van deze tien punten kunnen we laadinfrastructuur in Nederland een boost geven en 


Nederland wereldwijd koploper elektrisch rijden maken. Zo verduurzamen we ons vervoer, verbeteren 
we de luchtkwaliteit en creëren we Nederlandse banen, kennis en export. 
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_— Smart 


“Wayz.nl 


SmartwayZ.NL 
Brabantlaan 1 

5216TV 's-Hertogenbosch 
info@smartwayz.nl 


www.smartwayz.nl 


Datum 
9 maart 2017 
Contactpersoon 


Mailadres 

muze @brabant.nl 
Onderwerp Telefoonnummer 
Marktconsultatie MobilityMoveZ.nl 073-102 

Bijlagen 


Marktconsultatiedocument MobilityMoveZ.nl 


1. Inleiding 

Dit Marktconsultatiedocument is uitgebracht door de Provincie Noord-Brabant, 
mede namens het ministerie van Infrastructuur en Milieu / Beter Benutten, het 
ministerie van Infrastructuur en Milieu / Rijkswaterstaat Zuid-Nederland en de 
gemeenten Tilburg, Eindhoven en Helmond ter voorbereiding van de Europese 
openbare aanbesteding van een samenwerkingsovereenkomst voor de opzet 
van MobilityMoveZ.nl. 


Op woensdag 22 maart wordt een consultatiedag georganiseerd in Hotel Van 
der Valk in Vught. U bent van harte welkom. Ook schriftelijke reacties zijn 
welkom. In deze brief wordt een korte toelichting op het doel, de context en de 
opzet van MobilityMoveZ.nl gegeven. Onderaan de brief vindt u praktische 
informatie over het consultatieproces. 


2. Aanleiding 

De initiërende overheden werken al enige jaren samen aan de ontwikkeling en 
toepassing van innovaties in mobiliteit. Met projecten als Freilot, compass4D en 
spookfilesA58 heeft Brabant een mooie basis. Daarnaast is er met Talking 
Traffic, het ITS Bureau en de Innovatiecentrale een goed georganiseerd 
overheidsverband. Door de ontwikkeling in de automotive- en de IT-industrie 
komen er snel nieuwe mobiliteitsconcepten die in publiek-private samenwerking 
en co-investeringen worden toegepast. 

De nieuwe concepten als zelfrijdende auto’s en truck platoons hebben naar 
verwachting een grote maatschappelijke impact en leiden tot veranderende 
rollen, taken en verantwoordelijkheden. Brabant/Zuid-Nederland gelooft in een 
strategie waarbij we experimenteren, ontwikkelen, oefenen in de echte wereld 
en zo hands-on ontdekken wat er werkt en wat er niet werkt. MobilityMoveZ.nl 


Samen werken aan slimme oplossingen voor de reis van vandaag en de wereld van morgen. 





moet private én publieke partijen helpen om zicht te krijgen op kansrijke 
concepten en inzicht te krijgen in de condities die nodig zijn voor opschaling. 
MobilityMoveZ.nl biedt de faciliteiten en de randvoorwaarden om in een 
gecontroleerde, beheersbare setting en met gerichte overheidssupport samen 
ervaring op te bouwen. 


3. SmartwayZ.NL 

MobilittyMoveZ.nl past binnen de ambitie van SmartwayZ.NL. Dit programma is 
in 2016 in Zuid Nederland opgestart. In het deelprogramma Smart Mobility 
werken publieke en private partijen samen aan het verbeteren van de 
bereikbaarheid in Zuid Nederland en aan het stimuleren van 
mobiliteitsinnovaties, in een optimaal proces met betrokken partijen en de 
omgeving. SmartwayZ.NL als geheel heeft de ambitie om 50% van het 
personenvervoer, 30-40% van het regionale logistieke vervoer en 10-20% van 
het internationale logistieke vervoer met innovatieve mobiliteitsconcepten te 
bedienen. Concepten die binnen MobilittyMoveZ.nl kleinschalig zijn getest, 
kunnen worden opgeschaald: binnen SmartwayZ.NL, maar ook nationaal en 
internationaal. 


4. Voor wie is MobilityMoveZ.nl? 

De overheden gaan graag de samenwerking aan met het bedrijfsleven, met 
werkgevers, [TS-bedrijven, Smart Mobility dienstverleners, Telecombedrijven, 
Automotive partijen, leasemaatschappijen, verzekeraars en anderen die hands 
on nieuwe technieken en diensten willen beproeven en door-ontwikkelen. Denk 
aan automobielfabrikanten die hun zelfrijdende systemen willen testen met 
gebruikers, maar ook aan hun toeleveranciers zoals de kaartenmakers die de 
kaarten voor zelfrijdende auto's maken, de softwareleverancier die de VRI-data 
in een e-bike wil verwerken of de fabrikant die een nieuw radarsysteem of 
andere sensortechniek of algoritme wil beproeven. 

We zoeken nadrukkelijk géén solitaire deeloplossingen. MobilityMoveZ.nl is niet 
bedoeld om ondersteuning te bieden aan individuele concepten, maar om de 
integratie van deelproducten in de totale keten te stimuleren. De 
samenwerkende overheden zijn bereid om samen met geïnteresseerde partijen 
gericht te onderzoeken waar de koppeling met publieke maatregelen en 
werkgeversmaatregelen mogelijk is. Denk daarbij aan flankerende maatregelen 
ten behoeve van parkeren, maar ook fiscale maatregelen voor werkgevers of 
aan verandering van de concessiewetgeving, de taxiwetgeving en voorschriften 
voor doelgroepenvervoer. Ook toepassing van de experimenteerwet behoort tot 
de mogelijkheden die wij graag met geïnteresseerde partijen onderzoeken. 


5. Focus in de opgave 

Door samen te werken in MobilityMoveZ.nl kunnen verschillende initiatieven 
gecombineerd worden, kan er van elkaar geleerd worden en richten onderzoek 
en investeringen zich meer op de achterliggende opgaven. De kracht van 
MobilityMoveZ.nl zit in focus van activiteiten enerzijds en flexibiliteit om in te 
spelen op ontwikkelingen anderzijds. Daarom zal er gewerkt worden met een 


Datum 

073-680 8443 
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globale roadmap voor de toekomst en een jaarlijks werkprogramma voor de 
focus. Elk jaar wordt door de samenwerkende partners bepaald welke 
(deeloplossing voor) vernieuwende concepten in de praktijk worden getest. Met 
een doorkijk naar de volgende jaren ontstaat er een concrete roadmap van 
vraagstukken, waarbij jaarlijks wordt geijkt in hoeverre dit nog aansluit bij de 
ontwikkelingen in het werkveld. 


Er wordt op drie manieren gefocust: 


Nadruk op integratievraagstukken 

MobilityMoveZ.nl moet de kruisbestuiving tussen en de integratie van 
verschillende concepten versterken. Door de veelheid aan concepten, 
met meerdere technieken en meerdere spelers komen meer schakels in 
de waardeketen en meer spelers per schakel. De complexiteit neemt 
zowel in technische als organisatorische zin toe. Daarom wordt het inte- 
gratievraagstuk groter. Brabant wil een belangrijke bijdrage leveren aan 
het organiseren van dit integratievraagstuk. Hier kan een deelproduct 
als onderdeel van de totale waardeketen beproefd worden. Hier kan de 
systeemintegratie geoptimaliseerd worden. 

Verbind het oude met het nieuwe 

De regio heeft veel geïnvesteerd en geleerd op het gebied van C-ITS en 
wil die investering verder uitbouwen. Er ligt een aanzienlijke fysieke ba- 
sisinfrastructuur die grootschalige proeven in het verkeer mogelijk 
maakt. Daarom ligt het accent wat de regio betreft het eerste jaar op ini- 
tiatieven die gebruik maken van de backbone Talking Traffic die in dit 
gebied die inzetbaar kan zijn voor testen en proeven in het beheersge- 
bied van de initiërende wegbeheerders. 

Nadruk op pre-deployment 

MobilityMoveZ.nl is door haar context met name geschikt voor experi- 
menten, pilots, Field Operation Tests (FOT's) en implementatietesten: 
proeven en testen in de pre-deploymentfase. MobilityMoveZ.nl biedt de 
gelegenheid om in een gecontroleerde, beheersbare setting en met ge- 
richte overheidssupport ervaring op te bouwen. Door op kleine schaal in 
een beheersbare omgeving te testen, wordt er beslisinformatie verza- 
meld op basis waarvan vervolgens kan worden besloten tot opschaling. 


6. De opgave waaraan het moet bijdragen 


Brabant heeft vanuit de historie een ruimtelijke structuur die veel verplaatsingen 
nodig maakt: de Mozaïekmetropool. Die verplaatsingen leiden tot 
bereikbaarheids-, leefbaarheids- en verkeersveiligheidsopgaven. De concepten 
die binnen MobilityMoveZ.nl beproefd worden, moeten aansluiten bij die opgave. 


Het personenvervoer kenmerkt zich door een dagelijkse pendel tussen 
woongebieden richting de werklocaties met sterke congestie en bijbehorende 
leefbaarheids- en verkeersveiligheidsproblemen op de ringwegen en de 
stedelijke toegangswegen. Tevens is er sprake van uitdunnend openbaar 
vervoer, zowel in lijnen als in dienstregelingen (vervoersarmoede) en er zijn 
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barrières op de first en last mile. Excentrisch gelegen locaties zijn moeilijk Datum 

bereikbaar met OV of fiets vanwege radiale openbaar vervoer verbindingen en 073-680 8443 

de beperkte snelle fietsverbindingen. Ons kenmerk 
C2205161/4159338 


We stellen onszelf het (gewaagde) doel om in 2019/2020 in Brabant een 
alternatief systeem voor personenvervoer te hebben dat in de werkelijkheid 
beproefd is met gebruikers (dus de combinatie van vraag en nieuw aanbod) en 
dat de combinatie bevat van dataconnectiviteit, Mobility on Demand, zelfrijdend 
vervoer en zero emissie verplaatsingen. We zoeken deze oplossingen in de 
combinatie van technieken, diensten en mobilistengedrag. 


Het goederenvervoer kenmerkt zich door de grote stroom doorgaand verkeer 
vanuit Rotterdam richting achterland met bijbehorende hinder (pech, uitstoot, 
capaciteitsvraag). In en rond de steden zijn er logistieke hotspots. De 
bevoorrading in de steden wordt complexer. Er is veel dagelijkse bevoorrading 
(toename E-commerce) die leidt tot een sterke toename van het aantal 
vervoersbewegingen in de stad. 


We stellen onszelf het (gewaagde) doel om in 2019/2020 een systeem te 
hebben waarbij vracht in de nacht via Truck Platooning naar een 
ontkoppelpunten aan de rand van de stad wordt gebracht en daarna zero 
emissie fijnmazig de stad in gaat, waarbij er een publiek-private control 
organisatie is die de complete goederenstroom van en naar de stad digitaal in 
beeld heeft, samen met het actuele en voorspelde verkeersbeeld, de capaciteit, 
de routes en de wachttijden. Op basis daarvan kan worden voorspeld en waar 
nodig worden ingegrepen (bijv. op kruispunten en op terminals) in 
wachttijden/prioriteiten. Ook kan waar nodig slotmanagement worden gestuurd. 


MobilityMoveZ.nl moet ruimte bieden aan alle geïnteresseerde partijen om 
deeloplossingen te beproeven die bijdragen aan de hierboven geschetste 
oplossingen. Na het sluiten van de samenwerkingsovereenkomst zal er in 
gezamenlijk overleg een definitieve opzet van uit te voeren proeven worden 
gemaakt waarbij de vraag vanuit de markt belangrijke richting geeft. 


7. De samenwerkingsovereenkomst 

De te sluiten samenwerkingsovereenkomst heeft als doel om onderlinge 
samenwerking structureel te faciliteren, ten einde deelnemende partijen in staat 
te stellen om hun (deeloplossing voor) vernieuwende concepten in de praktijk te 
kunnen testen. De overeenkomst biedt het juridische kader waarbinnen partijen 
afspraken kunnen maken. Het legt de spelregels vast en schetst de kaders 
waarbinnen gewerkt moet worden. 


Voor de deelnemende publieke partijen geeft de overeenkomst het comfort dat 


hun maatschappelijke taken ten aanzien van veiligheid en bereikbaarheid zijn 
geborgd. Daarnaast beschrijft het hoe publieke middelen op transparante wijze 
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in lijn met het aanbestedingsrecht en de Europese staatssteunregels besteed Datum 

worden. 073-680 8443 
Voor de deelnemende private partijen geeft de overeenkomst het comfort dat Ons kenmerk 

hun commerciële belangen in termen van kosten, baten en risico's geborgd zijn. C2205161/4159338 


Daarnaast beschrijft het hoe om wordt gegaan met IP en andere 
concurrentiegevoelige aspecten. 


De overeenkomst heeft een looptijd van twee jaar, met de mogelijkheid tot 
verlenging. Daarnaast is er tussentijdse verversing mogelijk om toetreding van 
nieuwe publieke en private spelers te faciliteren. Zittende partijen kunnen hun 
overeenkomst met minimale administratieve inspanning verlengen. 


Pas na het sluiten van de overeenkomst worden er concrete en wederzijds 
verplichtende afspraken gemaakt. Partijen schrijven zich voor de 
samenwerkingsovereenkomst in met een concreet testvoorstel. Alle partijen met 
een voldoende goed voorstel worden toegelaten. Vervolgens stellen de partijen 
samen een collectief testprogramma op. Dit programma bestaat uit grotere en 
kleinere proeven, gebaseerd op de initiële inschrijvingen. De partijen bepalen 
samen welke faciliteiten voor welke proef noodzakelijk zijn en door wie die 
worden geleverd. Jaarlijks wordt het testprogramma geactualiseerd en opnieuw 
vastgesteld. 


Bedrijven hebben binnen de samenwerkingsovereenkomst de mogelijkheid om 
hun privaat ingebrachte euro te verdubbelen met een publieke euro. De 
overeenkomst biedt overheden de mogelijkheid om dit -afhankelijk van de 
situatie- in de vorm van opdrachten of subsidies te doen. Voor grotere 
voorzieningen die een meerjarige investering vergen, kunnen langer lopende 
uitvoeringsovereenkomsten worden gesloten. Ook kan de overheid op basis van 
de overeenkomst opdrachten geven aan derden ten behoeve van de proeven 
(bijvoorbeeld het betalen van leges of inhuren van verkeersregelaars). Verder 
kan de overheid overeenkomsten afsluiten met derden (klanten) die gebruik 
willen maken van de faciliteiten die binnen MobilityMoveZ.nl worden geboden. 


Daarnaast biedt de overeenkomst een eenvoudig instrument om samen te 
werken met de partners in de waardeketen. Ook kunnen eenvoudiger afspraken 
gemaakt worden met overheden over de condities waaronder getest mag 
worden op en aan het publieke netwerk. 


Interoperabiliteit is een belangrijk doel. Deelnemende partijen committeren zich 
aan afspraken over koppelvlakken zoals die worden gemaakt in de partnership 
voor Talking Traffic, tenzij binnen MobilityMoveZ.nl andere afspraken worden 
gemaakt. Ontwikkelde kennis ten aanzien van deze koppelvlakken wordt ter 
beschikking gesteld van andere, volgende gebruikers van MobilityMoveZ.nl. 
Zo werken we samen aan slimme oplossingen voor de reis van vandaag en de 
wereld van morgen. 
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8. Spelregels marktconsultatie 


a) 


e) 


De initiërende overheden waarderen uw deelname aan en uw reactie op 
deze marktconsultatie bijzonder. Benadrukt wordt dat deze marktconsul- 
tatie geheel vrijwillig is. Deelname of het niet deelnemen aan deze 
marktconsultatie heeft geen gevolgen voor de voorgenomen aanbeste- 
ding van de samenwerkingsovereenkomst MobilityMoveZ.nl. 

De marktconsultatie is schriftelijk en mondeling. 

De schriftelijk toegezonden informatie van marktpartijen aan de aanbe- 
stedende dienst wordt vertrouwelijk behandeld. 

De initiërende overheden zullen uitspraken van marktpartijen die (zowel 
schriftelijk als mondeling) worden gedaan in het kader van de marktcon- 
sultatie anonimiseren. 

De initiërende overheden zullen de resultaten van de marktconsultatie 
geanonimiseerd openbaar maken. 


9. Bijgevoegde documenten 
Tezamen met dit marktconsultatiedocument zijn de volgende concept 
documenten op de website SmartwayZ.NL geplaatst: 


-__ Concept Beschrijvend document samenwerkingsovereenkomst Mo- 
bilityMoveZ.nl; 
-__ Achtergronddocumenten ten aanzien van de inhoudelijke opgave. 


10. Vraagstelling in het kader van deze marktconsultatie 
Spelregels: 


1. Wij vragen geïnteresseerde marktpartijen om in een beknopt memo 
van maximaal twee A4 hun algemene commentaar op de aanpak 
van MobilityMoveZ.nl te verwoorden. 

2. Wij vragen geïnteresseerde marktpartijen voorts om in een Excel 
sheet concrete opmerkingen te maken over teksten in het Beschrij- 
vend document en eventuele andere te publiceren documenten. 
Concrete opmerkingen graag voorzien van een duidelijke verwijzing 
naar de betreffende pagina of paragraaf in een document. 

3. De schriftelijke reacties in het kader van de marktconsultatie dienen 
uiterlijk op 15 maart 2017 te zijn verzonden. Het e-mailadres voor 
het toezenden van de schriftelijke reacties is info@smartwayZ.nl. Bij 
het onderwerp vermeldt u “opmerkingen marktconsultatie” 


Specifieke vragen: 


a. Wat is uw mening ten aanzien van dit initiatief? 

b. Zijn de geschetste opgaven en bijbehorende globale oplossingsrich- 
tingen ten aanzien van personenvervoer en goederenvervoer her- 
kenbaar? 


c. Zijn de oplossingen overdraagbaar (andere locaties, andere stro- 


men), potentieel opschaalbaar (brede toepassing, grote volumes, 
geografische schaal) en potentieel continueerbaar (economisch, 
commercieel, organisatorisch)? 


d. Zijn de onbekendheden (organisatorisch, financieel, data en connec- 


tiviteit) beheersbaar te maken en welke inspanningen c.q. zekerhe- 


Datum 

073-680 8443 

Ons kenmerk 
C2205161/4159338 


6/7 


den van de kant van de samenwerkende overheden zijn op welk 
moment nodig? 

e. Wat zouden we op korte termijn (<12 maanden) als proef of start 
van een proef kunnen uitvoeren en welke mogelijkheden ziet u 
daarbij voor uzelf? 


Datum 

073-680 8443 

Ons kenmerk 
C2205161/4159338 


11. Plenaire ochtend op woensdag 22 maart in Hotel Van der Valk in Vught. 
Op woensdag 22 maart wordt in het Van der Valk Hotel aan de Bosscheweg 2 
te Vught een marktconsultatiedag gehouden. Geïnteresseerde marktpartijen 
dienen zich voor deze dag aan te melden via info@smartwayZ.nl. Bij het 
onderwerp vermeldt u “aanmelding marktconsultatiedag”. 

Het programma van de dag is als volgt (indicatief): 

- 09.00 - 10.00 plenaire toelichting op MobilityMoveZ.nl 

- 10.30-11.30 deelsessies (gesprekken in kleine kring) 

- 11.30-12.30 lunch 

- 12.30-15.00 vervolg deelsessies 

- 15.00 - 16.00 plenaire afsluiting 


Indien er veel interesse voor de marktconsultatiedag is, zijn de leden van het 
projectteam ook op woensdag 29 maart 2017 beschikbaar. Deze tweede 
marktconsultatiedag zal in eveneens het Van der Valk Hotel aan de 
Bosscheweg 2 te Vught worden gehouden. 


Wij hopen u te ontmoeten op woensdag 22 maart en uw schriftelijke reacties te 
ontvangen. 


Hoogachtend, 


Bit 
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Agenda EV bijeenkomsten, graag aanvullen: 
















































































Datum Evenement informatie FET deelname 
9 maart Mobiliteitsdebat door | https://www.jaarbeurs.nl/agenda/2616/natio | Aanwezigheid 
2017 mobiliteitslliantie naal-mobiliteitsdebat diverse FET 
leden 
14 maart rEVolution http://revolution17.amsterdam/# EV box is 
organisator 
14-16 EEVC http://www.eevc.eu/ round table over (O2ZEmR ee. 
maart nederland 
23 maart The new Motion and 102e 
Opel-Ampera 
26 maart E-parade start van http://www.e-parade.nl/ 10.2e 
de Automotive week BEEN | 
4 april Regionalisering van https://vng.nl/onderwerpenindex/milieu-en- Energie 
de energietransitie mobiliteit/ondersteuningsprogramma- Nederland, VNG 
energie/agenda/hoe-realiseren-overheden- en IPO 
en-markt-de-energietransitie-in- 
gezamenlijkheid 
oa zero emissie busvervoer 
7 april Bestelbus: https://www.natuurenmilieu.nl/bestelbusbattl | Natuur en Milieu 
maatregelen om e/ en DOET 
bestelbussen te 
verduurzamen 
19 april VNG/NKL VNG/NKL 
bijeenkomst 
laadinfrastructuur 
24-28 april | Hannover Messe. VIP dagen in Hannover op maandag 24 en PiB, RVO, EZ 
Holland Tech house dinsdag 25 april gepland. Op dinsdag o.a. 
met aan de ene zijde | minister gogmgg en prins Constantijn en op 
Energy house en aan | maandag organiseert FME een VIP delegatie 
de andere zijde E- van net nieuw gekozen Tweede Kamerleden 
mobility House (PiB op gebied van energie en transport. 
Zuid Duitsland, http://www.hannovermesse.de/home 
Streetplug en 
RVO/NL elektrisch) 
Medio mei | Elaadlezing 
“Cybersecurity” (in 
samenwerking met 
NKL) 
= najaar 2017 / 
oktober Ela 
adlezing 
= najaar 
2017 
Roadsho 
w Living Lab 
Smart 
Charging 
11-12 mei | Vehicle2grid http://www.amsterdamv2gconference.eu/ EZ spreker met 
conferentie Ontvangst grote delegatie uit UK diverse 
nederlandse 
partijen 
18-19 mei | Annual in-person ZEVAlliance, leden bijeenkomst Ien Men RWS 





Assembly: The 
Netherlands 












































1-07 Consumentendag in http://www.emotiondag.nl Wordt nog over 
Appelscha gesproken 

juni Relatiedag EVnetNL 

2017 voor gemeenten 

16-17 European http://www.mobilityweek.eu/ Ien M Wordt 

september | Mobilityweek nog over 

gesproken 
09-11 EVS 2017 http://www.messe- Diverse FET 
oktober stuttgart.de/en/evs30/visitors/symposium- leden, RVO en 
call-for-papers/submit-paper-now/ EZ 

10,12, 13 Ecomobiel http://www.ecomobiel.nl/ 

oktober 

17-21 Equip Auto 2017 

oktober Parijs 

19-21 Autonomy Parijs 

oktober 

najaar oktober Elaadlezing 

2017 / Roadshow Living Lab 


najaar 





Smart Charging 














183 





Van: 

Aan: ‚NL; @stedin.net; g@elaad.nl; 
Onderwerp: aanwezigheid heisessie 

Datum: donderdag 23 maart 2017 16:47:00 


Beste dames en heren, 

Ben druk bezig met de voorbereidingen voor de heisessie van 11 april. Hierbij is het van belang 
om te weten wie er wel en wie er niet bij zijn. Dit kan ik niet altijd uit de verzonden uitnodiging 
halen. Graag daarom via een 1-op-1 reply op deze mail graag het verzoek aan te geven of je wel 
of niet aanwezig bent bij de heisessie. 

Bedankt en groet, 








ederland mooier maken 
+31 | appm.nl | twitter.com 
APPM zoekt een adviseur/projectmanager duurzame energie en elektrisch vervoer. Interesse? 


Klik hier! 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: laatste keer: minicollege snelladen op donderdag 4 mei 
Datum: vrijdag 24 maart 2017 15:38:39 


Hallo allemaal, 


Fastned is inmiddels bijna 5 jaar bezig met de technische, praktische en economische 
kanten van het opladen van elektrische auto's. In dat kader organiseren we 'mini colleges' 
op het Fastned hoofdkantoor, waarin we in een kleine 2 uur de kennis bundelen over 
snelladen die wij de afgelopen jaren hebben verzameld. Daarnaast zullen we onze 
verwachtingen over snelladen in de nabije toekomst met jullie delen. Uiteraard met veel 
ruimte voor vragen! 


Jullie ontvangen deze uitnodiging omdat jullie eerder hebben aangegeven hier interesse in 
te hebben, of omdat ik denk dat het wellicht interessant voor je is :-) 


Dus bij deze de uitnodiging voor donderdagochtend 4 mei van 10-12u (inloop vanaf 
9.45u) om dit mini college bij te wonen op ons hoofdkantoor aan de James Wattstraat 77 


in Amsterdam. Let op: dit is voorlopig de laatste keer dat we dit college organiseren! 


Bij de eerste sessies waren al de volgende partijen aanwezig: Ecofys, CE Delft, Decisio, 
TNO, E-laad en EV consult; en journalisten van De Correspondent, De Volkskrant, NRC 
Handelsblad en Energeia. 


Inhoud mini college 

We zullen de aanwezigen meenemen op een interessante verkenning van de toekomst van 
snelladen. Zowel de praktijk van Fastned (met inmiddels 57 stations met 2 x 50 kW 
snelladers) als de nabije toekomst waarin snelladen naar de 300+ kW gaat, komen hierbij 
aan bod. 


Onderwerpen: 
-uitleg van snelladen en werking auto-batterijen 


-analyse gebruikersdata Fastned klanten 

-technologische ontwikkeling snelladen in de komende vijf jaar (van 50 kW naar 350 kW) 
-gevolgen van snelladen op het elektriciteitsnet 

-synergie snelladen en duurzame energie (zon en wind) 

-on site battery buffering op snellaadstations 

-synergie tussen snelladen en shared / autonoom rijden 


Uiteraard willen we graag alle vragen beantwoorden die er zijn rondom snelladen (en de 
impact die dit heeft op het grid). 


Het zou leuk zijn jullie te mogen begroeten op 4 mei! 


Vriendelijke groet, 






/ Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) GOEDEN / NONIEMN efastned.nl / fastned.nl 
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Van: 
Aan: ‚NL; Ofasined.nl: MNN esccin.nct, 
‚nl; ‚nl; @lastmilesolutons.com; WES EN 
@nklnederland.nl; 
E @eneco.com; 
Cc: 





Agenda heisessie 
woensdag 5 april 2017 13:40:57 


Bijlagen: Agenda heidag werkgroep laadinfra.pdf 


Datum: 


Beste dames en heren, 

Volgende week dinsdag staat de heisessie van de werkgroep voor de deur. Deze heisessie vindt 
plaats in de Tuinzaal van Zaalverhuur 7, Bollenhofsestraat 138-A in Utrecht (voor een 
routebeschrijving, zie http://www.zaalverhuur7.nl/bollenhofsestraat-routebeschrijving/). Deze 


sessie wordt begeleid door mijn collega (OE. 


We starten om 10.00 uur en sluiten rond 16.30 uur af; voor lunch wordt gezorgd. Bijgevoegd 
treffen jullie het programma aan dat in samenwerking met (OE tot 
stand is gekomen. 
Ter voorbereiding op dinsdag hebben we twee huiswerkvragen voor jullie: 

e welk doel heeft jouw organisatie in de transitie die er gemaakt moet worden? 

e welk dilemma speelt er voor jou en je organisatie in deze transitie? 
Ik ga er vanuit dat iedereen de antwoorden op deze vragen voor zichzelf voorbereid, zodat we 
dinsdag met een vliegende start kunnen beginnen. 
Tot dinsdag en vriendelijke groet, 





ederland mooier maken 
+316 | appm.nl | twitter.com 
APPM zoekt een adviseur/projectmanager duurzame energie en elektrisch vervoer. Interesse? 


Klik hier! 
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En # # management consultants 


Notitie 

BETREFT : Opzet heidag werkgroep publiek toegankelijke laadinfra 
DATUM : 5 april 2017 

AAN : Leden van de werkgroep laadinfra 

VAN NP 


Waarom een heidag? 

Tijd nemen, om buiten de dynamiek om, de ambitie en visie van de werkgroep uit te diepen. Zo ontstaat 
er een basis om keuzes over richting, uit te diepen onderwerpen ed. in de programmering van de 
werkgroep. 


Wat is belangrijk? 

Tijdens deze dag is het belangrijk om op een aantal onderwerpen echt de diepte in te gaan. Om met 
aandacht te kunnen praten over een gezamenlijk visie en programma gericht op de uitdagingen waar we 
komende tijd voor staan. Het 10-puntenplan is voor een belangrijke inspiratiebron. Tijd voor elkaar, voor 
de achterliggende zorgen, belangen, kansen en verwachtingen. 


Resultaat? 

Aan het eind van de heidag hebben we een aantal onderwerpen meer doorleefd. We hebben helder 
gemaakt wat we belangrijk vinden, wat we verwachten van elkaar, en welke verschillen we ook hebben. 
En waar we de komende periode met elkaar me aan de slag gaan. We hebben een belangrijke basis 
gelegd voor een uitvoeringsplan. 


Wat is er nodig? 
Het is nodig om de heidag voor te bereiden, en een aantal onderwerpen uit te kiezen waarop we de 
diepte in willen gaan. Op deze onderwerpen stellen we een aantal vragen op die helpen om het gesprek 
goed te voeren. Ter voorbereiding willen we ieder vragen antwoorden voor te bereiden op de volgende 
vragen: 

e welk doel heeft jouw organisatie in de transitie die er gemaakt moet worden? 

e welk dilemma speelt er voor jou en je organisatie in deze transitie? 


Programma: 

10.00 uur Plenaire start 

10.15 uur Urgentie en perspectief. Routekaart bespreken (zie pagina 2) 

11.15 uur Gesprek over doelen van de betrokken organisaties en de dilemma's 
12.15 uur Dilemma's plotten op routekaart 

12.30 uur Lunch 

13.30 uur The challenge, een spel in ttams 

14.00 uur Thema's kiezen en plan maken; welke projecten willen we in gang zetten en met wie? 
15.00 uur Break 

15.15 uur Presentatie van plannen 

16.00 uur Vooruitblik/vervolg 


16.30 uur Afsluiting 
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OE KOREN KOEN ONZE 

Van: 10.2.e @rws.nl> 

Verzonden: maandag 10 april 2017 12:48 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: FW: opiniestuk in NRC zaterdag jl: Steden en kabinet, stimuleer de elektrische auto 


als een dienst 


Ha, 

Ik was verder niet betrokken bij totstandkoming van dit artikel, staan een aantal lobbypunten in voor 
elektrische deelauto richting nieuw kabinet: 

Aantrekkelijke laadmogelijkheden in de stad (snel, slim en schoon) en een vrijstelling van parkeerkosten 
voor de elektrische deelauto zijn een goed begin. 

Ook zou het helpen als de aanschaf van gedeelde elektrische auto onder een gunstig fiscaal regime komt te 
vallen, zoals nu al gebeurt met elektrische leaseauto '’s. 


Misschien handig om te weten vanwege Stuurgroep morgen. 


11.1 
10.2.e 


10.2.e 


Van: 10.2.e 

Verzonden: vrijdag 7 april 2017 15:32 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Fwd: opiniestuk: Steden en kabinet, stimuleer de elektrische auto als een dienst 


Hoi 10:2.e, 
Ter info: morgen wordt onderstaand artikel in de NRC geplaatst. Goed weekend! 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 

Vereniging DOET 
Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Datum: 6 april 2017 14:43:12 CEST 
Aan: 10.2:e10.2.e mail.com> 


Kopie: 10.2.e 


fastned.nl>, 10.2.e 
10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
Onderwerp: Antw.::fs; opiniestuk: Steden en kabinet, stimuleer de elektrische auto als 
een dienst?o 


PS Ten overvloede / voor de achterban: titel en ondertitel komen NIET van mij. Kiest 
redacteur altijd. 


Op 6 april 2017 om 14:38 schreef 10.2.e @fastned.nl>: 


Hallo allemaal, opiniestuk staat online! Is wat sneller gegaan dan gedacht: 
https://www.nre.nl/nieuws/2017/04/06/rechts-nederland-likt-zn-vingers-af-bij- 


dit-groene-autoplan-7976005-al553458 





Zaterdag of maandag in de papieren krant! 
Goed werk! 


Op 6 april 2017 om 10:09 schreef 10.2.e 


Hallo allemaal, even een update. 


FD stuurde terug dat ze de timing van het stuk niet goed 
vonden (er waren immers al veel oproepen aan het kabinet). 
Heb het stuk daarom direct doorgezet naar het NRC. Daar werd 
direct positief gereageerd. Vandaag kreeg ik bevestiging dat er 
wordt gemikt op publicatie in de vrijdagkrant. 


Ik hou jullie op de hoogte. 


Op 4 april 2017 om 10:18 schreef 10.2.e 
fastned.nl>: 


Geachte opinie-redactie, 


Bij dezen een bijdrage die wellicht geschikt is 
voor uw opiniepagina. Wij bieden deze bijdrage 
als eerste exclusief bij het FD aan. 


Vriendelijke groet, 


10.2.e 


// Steden en kabinet, stimuleer de elektrische 
auto als een dienst 


De straten van steden staan vol met auto’s die 
nauwelijks gebruikt worden. Deze auto’s 
worden gemiddeld steeds ouder, en zijn 
nagenoeg allemaal fossiel. Ze zijn meestal in het 
bezit van één persoon (of familie), en worden 
gemiddeld in 18 jaar helemaal opgereden. Zelfs 
als er vanaf volgend jaar alleen nog maar 
elektrische auto’s verkocht zouden worden, 
duurt het twee decennia om dit oude 
vervuilende wagenpark te vervangen met nul- 
emissie auto’s. 


Dit kan beter. 


Elektrische auto’s beschikbaar maken als een 
dienst, is een oplossing waarvan de tijd 
gekomen is. De deeleconomie is volwassen 
geworden en de smartphone heeft het mogelijk 
gemaakt om auto’s eenvoudig te ontgrendelen 
(en daarmee makkelijk te delen). Door in steden 
niet alleen het bezit, maar ook het gebruik van 
elektrische auto’s te stimuleren, kan het 
Nederlandse wagenpark in de komende 
kabinetsperiode in hoog tempo schoner worden, 
terwijl stedelingen aan het einde van de maand 
minder geld kwijt zijn aan mobiliteit. 


Een groeiend aantal partijen is inmiddels op 
allerlei manieren bezig met het aanbieden van 
mobiliteit als een dienst. Denk aan 
Greenwheels, Snappcar, Mywheels, Car2go, 
Toogethr, deelootoo, Buurauto en 
WeDriveSolar. Wat al deze initiatieven gemeen 
hebben, is dat ze het gebruikers mogelijk maken 
om auto te rijden zonder er een te bezitten. 


Wat er echter nog ontbreekt is een 
georkestreerde stimulans om juist de elektrische 
auto door heel Nederland als deelauto of als 
dienst aan te bieden. 


Hoewel elektrische auto’s steeds goedkoper 
worden, blijven ze voorlopig prijzig voor de 
modaal verdienende Nederlander. Elektrische 
auto met een range van meer dan 300 kilometer 
zullen naar verwachting rond de EUR 40.000 
kosten. Door een nieuwe elektrische auto als 
dienst aan te bieden, komt het gebruik ineens 
wél binnen bereik van de meeste Nederlanders. 
Gebruikers rekenen immers af naar gebruik. 
Ouderen, mensen met een kleine portemonnee, 
studenten en gezinnen die soms een tweede auto 
nodig hebben zullen de toegang tot het gebruik 
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van elektrische auto als een dienst 
verwelkomen. 


Risico's voor gebruikers zijn er op die manier 
niet. Geen zorgen over de levensduur van het 
accupakket, de garantievoorwaarden en de 
verkoopwaarde. Verzekering, onderhoud, 
belastingen en financiering zijn geregeld. Het is 
een kwestie van direct instappen en gaan. De 
drempel om elektrisch te gaan rijden wordt 
daarmee zeer laag. 


Voor steden kan het gebruik van elektrische 
auto’s niet snel genoeg komen. Door 
luchtvervuiling - voor een aanzienlijk deel 
veroorzaakt door de uitstoot van auto’s - gaan 
mensen onnodig vroeg dood of ontwikkelen ze 
aandoeningen aan hun luchtwegen. De potentie 
van de elektrische auto als een dienst is hier 
enorm. Een gedeelde elektrische auto kan in één 
keer meerdere vieze auto's vervangen - 
gewoonweg omdat er veel meer ritten mee 
gemaakt worden. Een gedeelde elektrische auto 
telt voor tien. Het laden kan slim, snel en 
exclusief met groene stroom plaatsvinden. 


Bijkomend voordeel voor steden en gemeenten 
is dat er op termijn een stuk minder 
parkeerplaatsen nodig zijn in de publieke 
ruimte. Parkeernormen en nieuwe 
parkeergarages kunnen op de schop. Er blijft 
meer ruimte over voor fietsers, voetgangers en 
groen. Steden kunnen zo kosten besparen én de 
openbare ruimte aantrekkelijker maken. 


Auto's als dienst hebben als bijkomend 
voordeel dat eindelijk per reis een echte 
afweging mogelijk wordt tussen de 
verschillende vervoersopties: auto, trein, tram, 
bus of fiets. De elektrische deelauto stimuleert 
dus juist het gebruik van fiets en openbaar 
vervoer. 


Steden kunnen samen met het nieuwe kabinet de 
juiste voorwaarden scheppen voor de elektrisch 
deelauto. Aantrekkelijke laadmogelijkheden in 
de de stad (snel, slim en schoon) en een 
vrijstelling van parkeerkosten voor de 
elektrische deelauto zijn een goed begin. Ook 
zou het helpen als de aanschaf van gedeelde 
elektrische auto onder een gunstig fiscaal 
regime komt te vallen, zoals nu al gebeurt met 
elektrische lease-auto’s. 
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De elektrische auto als een dienst stimuleren, 
biedt iets voor alle partijen in de formatie. Het 
maakt elektrische rijden toegankelijk voor alle 
inkomensgroepen, vermindert het aantal 
geparkeerde auto’s, verbetert de luchtkwaliteit 
tegen minimale investeringen én leidt tot een 
beter gebruik van het openbaar vervoer. Een 
mooier begin kan een groen-rechts kabinet zich 
niet wensen. 


TOLPE, Formule E Team 
TORE, Dutch Organisation for 


Electric Transport 


TOREN, Nederlandse Vereniging 


Duurzame Energie 


VOREN, Vereniging Elektrische Rijders 
OEZ. st 


(nog onder voorbehoud, Natuur & Milieu) 


10.2.e / Public Affairs & 
Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
10.2.e 

fastned.nl / fastned.nl 





10.2.e / Public Affairs & Communication 
FASTNED B.V. 

James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 

10.2.e @fastned.nl / fastned.nl 





10.2.e / Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
10.2.e fastned.nl / fastned.nl 


10.2.e / Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
10.2.e @fastned.nl / fastned.nl 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: FW: Informatie ambtelijke werkconferentie EV en laadinfrastructuur 
Datum: dinsdag 11 april 2017 22:05:57 


Beste mensen, 
Was een zeer nuttige sessie vandaag. Bedankt voor jullie aanwezigheid en inbreng! 
Onderstaande mail is vandaag door mijn collega QE MEN naar diegene gemaild die 
zich hebben aangemeld voor de werkconferentie. 
Graag wijs ik jullie op een paar zaken: 

e |Ik ontvang graag aanstaande vrijdag de (concept) mn voor de werkconferentie; 


e Meld je nog even aan als je komt bij mijn collega 
e Neem zelf je laptop mee. Er zijn beamers aanwezig. 


Fijne avond en groet, 
Van: 
Verzonden: dinsdag 11 april 2017 21:36 


Aan: KOZEN C° 


Onderwerp: Informatie ambtelijke werkconferentie EV en laadinfrastructuur 


, 


Geachte heer/mevrouw, 

Dank voor uw aanmelding voor de ambtelijke werkconferentie over elektrisch vervoer en 
laadinfrastructuur op woensdagmiddag 19 april a.s. te Utrecht. In deze mail vindt u meer 
informatie over het programma en de verschillende workshops. 

Programma 

13:00 Inloop 


13:30 Opening door OEE (Formule E-Team) 


Welkom door OEE (wethouder gemeente Utrecht) 
Presentatie over facts and figures doorfQaen (TU Eindhoven) 
Presentatie over regionale samenwerking door (ORE (MRA-E) 
Toelichting op de verschillende workshops 
14:30 Workshops Ronde 1 
15:15 Workshops Ronde 2 
16:00 Plenaire afsluiting 
16:30 Borrel en uitreiking Gouden Stekker door VER 
Workshops 
U kunt uit vijf workshops kiezen. ledere workshop wordt tweemaal gehouden, in ronde 1 en in 
ronde 2. Bij binnenkomst kunt u uw voorkeur voor de verschillende workshops opgeven. 
Hieronder vindt u een korte omschrijving van de workshops. 
Onderwerp 
1. Rollen die een gemeente kan innemen op het gebied van laadinfrastructuur; 
2. De rol van snelladen in de gehele transitie; 
3. Regionale aanpak van laadinfrastructuur; 
4. De rol van elektrisch rijden en de laadpaal in de energietransitie; 
5. Wat wil de EV-rijder? Welke best practices zijn er en wat zijn de do's en don ’ts? 
Praktische informatie 
De ambtelijke werkconferentie zal plaatsvinden bij Vergadercentrum Domstad, 


Koningsbergerstraat 9 te Utrecht. Domstad is gemakkelijk te bereiken met het openbaar vervoer, 
auto en te voet vanaf Utrecht Centraal. Voor meer informatie over de routebeschrijving, zie de 
website van Domstad. 

Vragen? 

Mocht u vragen hebben, dan kunt u contact opnemen metl0BB aappm.nl. 

Graag zien wij u 19 april! 


Met vriendelijk groet, 


APPM Nederland mooier maken 


+31 GIOS | aoom.nl | twitter.com/APPMnl 
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@elaad.nl; @amsterdam.nl; 


@allego.eu; 
@dordrecht.nl; 





oetdoet.nl; 
Onderwerp: Re: shared electric cars 
Datum: vrijdag 14 april 2017 11:47:27 


ps. link blijkt niet te werken (bedankt 102 voor de tip!) 


Hier de wel werkende link: https://medium.com/@Fastned/the-electric-sharing-revolution- 
126c69a96c7e 


Op 14 april 2017 om 11:40 schreef @Ofastned.nl>: 
Hallo allemaal, wilde even met jullie de visie van Fastned delen op gedeelde en 
autonome elektrische auto's in steden. En de kansen die dit biedt voor laadinfrastructuur. 


Lees hier het hele stuk, dat zojuist is gepubliceerd. 


Goed weekend! 


Vriendelijke groet, 


[2] 


/ Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) 10.2: OET efastned.n! / fastned.nl 
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10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: vrijdag 14 april 2017 11:54 

Aan: 10.2.e @rws.nl); 10.2.e @sharenl.nl) 
10.2.e @sharenl.nl) 

Onderwerp: FW: shared electric cars 

Dag dames, 


Zie onderstaande! 
Vervolg op het artikel in de krant (of andersom), denk ik. 


Groet, 

10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: vrijdag 14 april 2017 11:49 
Aan: 10.2.e „10.2.e 


Onderwerp: FW: shared electric cars 


Werkende link 





Van: 10.26 @fastned.nl} 

Verzonden: vrijdag 14 april 2017 11:47 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2e @VNG.NL;: f0:2:e @stedin.net; 10.2.e @elaad.nl; 10.2.e @amsterdam.nl; 
1089 @lastmilesolutions.com; 10.2.e ‚10.2.e @allego.eu; 10.2.e @rws.nl; 
10.2.e @nklnederland.nl;10.2.e @nuon.com; 10.2.e @dordrecht.nl; 10.2.e @brabant.nl; 
10.2.e @eneco.com; 10.2.e _@raivereniging.nl; 10.2.e @VNG.NL; 10.2.e 

10.2.e 10.2.e 10.2.e 10.2.e @doetdoet.nl; 
10.2.e @doetdoet.nl; 10.2.e );, 10.2.e @utrecht.nl 


Onderwerp: Re: shared electric cars 
ps. link blijkt niet te werken (bedankt 10.2.e voor de tip!) 


Hier de wel werkende link: https://medtum.com/@Fastned/the-electric-sharing-revolution-726c69a96c7e 





Op 14 april 2017 om 11:40 schreef 10.2.e @fastned.nl>: 
Hallo allemaal, wilde even met jullie de visie van Fastned delen op gedeelde en autonome elektrische auto's 
in steden. En de kansen die dit biedt voor laadinfrastructuur. Lees hier het hele stuk, dat zojuist is 


gepubliceerd. 





Goed weekend! 


Vriendelijke groet, 


10.2.e 


10.2.e / Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 


James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


Torre @lfastned.nl / fastned.nl 














// Netwerk Fastned krijgt 
vorm 


Eind deze maand 63 stations operationeel 


200 concessies langs snelweg 


60 stations gebouwd langs snelweg 


fi city stations in Den Haag 


1 city station in Haarlem 


«D Düssel 
oe 


dorf 





//_ Hoe wordt snelladen vandaag gebruikt? ek 


, Lange afstanden 

Maar ook steeds vaker: 

, Huurauto's / taxis / car sharing 

° Trips naar locaties zonder bestemmingsladen 

, Thuis of op werk geen laadinfra 

, Extra lading vlak voordat iemand thuiskomt 

° Grote batterijen kunnen ‘s nachts niet voldoende bijladen 








//_ Goedkopere accu's 


2017 

Auto's met 300+ 
km ‘real life’ 
range 


2018 

Auto's met 400+ 
km ‘real life’ 
range 


2020 

Auto's met 500+ 
km ‘real life’ 
range 





> meer range 


ee eze 





OO ee 


300+ km range 


ee 





400+ km range 


500+ km range 


//_ 6600% groei EVs in 8 jaar — hoe bereid een gemeente zich goed voor? , 


“1.000.000 EVs 





“15.000 EVs 


2017 2025 








//_ 250 km elektrisch tanken gaat komende tijd van 60 min > 10 min A 





Laden op 50 kW 


Laden op 150 kW Laden op 300 kW 


° Gemiddelde auto rijdt 16.000 
km/jaar = 3.000 kWh 
° Dat is 310 km / week = 60 kWh 


, = 1x per week kwartier 


snelladen 


ontwikkeld voor gemeenten 


J 


// Fastned heeft speciaal ‘City Station 








//_ In Den Haag nu 2 Fastned stations - binnenkort 5 ek 








Se ras 





//_Snellaadstations in uw gemeente 





Vermindert straatmeubilair en 
parkeerdruk 


Gemeente helpt met juiste locaties 
vinden, Fastned doet de investering, 
onderhoud, exploitatie 


100% herbestemming mogelijk van 
benzinestations > snellaadstations 


Snellaadstations worden veel gebruikt 
door bezoekers en passanten 


// ‘Electric car sharing revolution’ ek 


Meer vraag naar snelladen: 
° elektrische taxis 
° gedeelde elektrische autos 


e autonome elektrische autos 





//_ Dilemma's en vragen 


e Geschikte locaties vinden 
e Benzinestations? 
e _Concessietermijnen 
e Duizenden elektrische autos 


In Uw gemeente”? 





ENT Pr Vn 





//_ 200 locaties met 15-jarige concessies op grond van Rijkswaterstaat 
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Van: 

Aan: 

Cc: @gmail.com) 

Onderwerp: RE: Presentaties workshops werkconferentie gezocht 

Datum: woensdag 26 april 2017 16:03:04 

Bijlagen: 170426 Verslag bijeenkomst VNG elektrisch vervoer en laadinfra CONCEPT.docx 
Beste allen, 


Bedankt voor de presentaties, ik heb ze in goede orde ontvangen. Dankzij mijn collega’ s{Ql216 
is er een mooi verslag van de dag opgesteld, zie hiervoor bijgevoegd bestand. Zoals 
jullie zullen lezen is dit opgesteld in de vorm van een artikel. Bijgevoegde versie is een concept 
en zal nog worden aangevuld met enkele foto’s. Graag ontvang ik uiterlijk vrijdag 5 mei jullie 
aanvullingen op dit concept verslag. 

Bedankt en vriendelijke groet, 


APPM 





Van: 
Verzonden: donderdag 20 april 2017 09:00 


Aan SN e@ VNG.Nt KOZEN e v\c.nL>; (OZENM efastned.nl' 
NOI TN @fastned.nl>; (OREN @stedin.net' WORM @stedin.net>; 
MOLEN oelaad.nl KOBI @ elaad.nl>; (OBE TEEN @ amsterdam.nl 
MOLEN @ amsterdam.nl>; BES @lastmilesolutions.com' [BBB @lastmilesolutions.com>; 
(OS LOEZEN IOO ZIEN LOEZEN ceo 

MOLEN © allego.eu>; TOLEN or vs.nl (OLIEN o rws.nl>; 
MOLEN @ nkinederland.nl' KOREN @nkinederland.nl>; (OBIEMEEN s @nuon.com! 
NOISE @ nuon.com>; WOBEM e dordrecht.nl (OBEM e dordrecht.nl>; 

MOE @vrabant.nl' NOB obrabant.nl>; KOEN @ eneco.com' 

MOLE @eneco.com>; MOIS @raivereniging.nl' NOLIET a raivereniging.nl>; 
OZON LOEZEN nc HOES © 

MOLEN © von >; (OREN @ minez.nl' (OBE @ minez.nl>; 

MOLEN @ minez.nl (OLIENEN @ minez (OREN @ minez.nl 
MORE @ minez.nl>; ORB @doetdoet.nl NOI @ doetdoet.nl>; OBB @ doetdoet.nl 
MORE @ doetdoet.nl>; (OLEN @ rvo.n!' (OLEN ©: vo.nl>; 
MOET @ vtrecht.nl' KOBEM @ vtrecht.nl> 

Cc: (OET e APPM.nl>; TOREN k@gmail.com OBE @zmail.com> 


Onderwerp: Presentaties workshops werkconferentie gezocht 

Beste dames en heren, 

Volgens mij kunnen we terugkijken op een geslaagde werkconferentie. Het bestuurlijk deel was 
goed bezocht en leverde een dusdanig goede discussie op dat we nog moesten haasten op tijd 
bij het ambtelijk deel te zijn. Ook dit deel verliep naar wens. We hadden een goede opkomst en 
de presentaties en workshops vielen, zo ver ik kan overzien, in goede aarde. Minpuntje was dat 
sommige workshops iets minder goed bezocht werden. Ondanks zorgvuldige voorbereiding en 
toedeling van deelnemers aan de workshops van de kant van mijn collega Q2& en mij, laten 
mensen zich toch slecht sturen. 

Mijn inziens hebben we een goede basis gelegd om een dergelijke werkconferentie met enige 
regelmaat te herhalen. Ben ook erg benieuwd hoe de deelnemers het geheel hebben ervaren. Ik 























zal hen daarom dan ook een korte evaluatie doen toekomen. Daarnaast wil ik de presentaties 
aan de deelnemers mailen. De presentaties in het plenaire deel heb ik zelf. Ik ben echter nog op 
zoek naar de presentaties uit de workshops. Zouden jullie die mij willen mailen? 

Bedankt en vriendelijke groet, 


102, En mooier maken 


+31 6 OBE | acom.nl | twitter.com/ 
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Van: 
Joris Knigge 
Cc: 
Onderwerp: Re: vrije keuze energieleverancier 
Datum: dinsdag 2 mei 2017 14:35:56 
top! 
Op 2 mei 2017 om 14:08 schreef 102e mentesadvisory.nl>: 
Hi 


Dank voor je reactie en je aanmelding. Het is juist de bedoeling om dergelijke 
overwegingen boven tafel te krijgen in de workshop en inzichtelijk te krijgen voor een 
ieder. Bij belemmeringen wordt er te snel in de “oplossingsmodus” gedoken en ik wil 
juist met deze workshop dit naar boven krijgen. Dus, dank alvast voor deze inhoudelijke 
bijdrage vooraf. 


Met vriendelijke groet, Kind regards, 


Mentes Advisory 


Advice | Management | Development 


Linker Rottekade 292 4.05 
3034 CV Rotterdam 


www.mentesadvisory.nl 


KvK 63291916 





Secretariaat: 





Op 2 mei 2017, om 13:42 heeft (OREN 
ONE een het volgende geschreven: 


Beste | 


Bedankt voor de uitnodiging voor de "vrije keuze voor energieleverancier 


voor elektrisch rijden”. Goed dat jullie een inventarisatie maken van 
belemmeringen. Fastned speelt graag een constructieve rol in het 
meedenken over het oplossen van deze belemmeringen. 


Alvast een vraag vooraf: is het mogelijk om de casus ‘vrije keuze 
energieleverancier' juist als belemmering aan te merken? 


Voor Fastned (en de klanten van Fastned) lost dit namelijk geen echt 
probleem op, terwijl er wel veel nadelen tegenover staan. Voor Fastned zou 
het een administratieve nachtmerrie zijn om iedere klant hun eigen 
energieleverancier mee te laten nemen. Daarnaast lopen we juist de 
inkoopkracht voor elektriciteit mis die we nu hebben, en die uiteindelijk ook 
ten goede komt van al onze klanten. 


Kortom, we vinden het een goed idee om belemmeringen weg te nemen 
maar hebben onze vraagtekens bij deze casus. Is er nog een mogelijkheid 
om het daar over te hebben? 


Vriendelijke groet, 


a 


/ Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat (77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) 6 / KONDEN efastned.n! / fastned.nl 


a 


/ Public Affairs & Communication FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) 6410:2:8 / KOEN efastned.n! / fastned.nl 
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10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 4 mei 2017 13:13 
Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Fwd: ‘storytelling’ 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: 10.2.6 
Datum: 26 april 2017 16:46:02 CEST 
Aan: 10.2.e @livinglabsmartcharging.nl> 
Kopie: 10.2.e @rvo.nl>, " 
@rvo.nl> 


Onderwerp: Doorst.fsistorytelling Po 
Ha 1026 


Ik refereerde van de week aan FastNed, die volgens mij goed bezig zijn en daarbij ook veel aandacht 
besteden aan story telling. 
Zie bijgaande link. Biedt volgens mij goede handvatten. 


Gr 10.2.e 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Onderwerp: ‘storytelling 

Datum: 26 april 2017 13:05:18 CEST 

Aan: 10.2:e > 


Ha 102 


Je vertelde me laatst dat je aangesproken was door mijn verhaal over hoe Fastned 
de toekomst ziet. Zoals je weet hebben we 


sindsdien dit stuk gepubliceerd. 


Is dit stuk voor jou voldoende helder / in lijn met wat ik je vertelde? 
Ben benieuwd naar je mening. 


Vriendelijke groet, 


10.2.e 


10.2.e FASTNED B.V. 


1 


James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


torre Ofastned.nl /fastned.nl 
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Van: 
Aan: 





werkconferentie laadinfrastructuur voor gemeenten en provincies 
Datum: dinsdag 16 mei 2017 11:04:12 
Bijlagen: Verslag werkconferentie laadinfrastructuur voor gemeenten en provincies 19 april 2017.pdf 





Geachte heer, mevrouw, 

Bedankt voor uw aanwezigheid en bijdrage aan de werkconferentie laadinfrastructuur voor 
gemeenten en provincies. Vanuit de werkgroep laadinfrastructuur kijken we terug op een 
geslaagde bijeenkomst. Een bijeenkomst waarbij bestuurders met elkaar in gesprek gingen over 
rol van elektrisch vervoer in de gemeente en de relatie met de energietransitie. Aansluitend 
deelden ambtenaren, bedrijven uit de sector van het elektrisch rijden en elektrische rijders 
kennis en ervaring. 

Bijgevoegd treft u het verslag aan van de werkconferentie. De verschillende presentaties zijn te 
vinden op: https://onedrive.live.com/?authkey=%21Al- 
dALaTAcORa7o&id=5E9697E1C8527A76%2134938&cid=5E9697E1C8527A76 

Mocht u vragen hebben, schroom niet om contact op te nemen. 

Met vriendelijke groet, 





ederland mooier maken 


+31 6 MOB | aop. | iter com NN 


194.a 


Verslag werkconferentie 
laadinfrastructuur voor 
gemeenten en provincies 


Inleiding 


Welke groei van EV kunnen we verwachten? Wat betekent dit voor de leef- 
omgeving? Wanneer moeten we starten met het aanleggen van laadin- 
frastructuur, en hoeveel? Hoe kunnen we elektrisch vervoer koppelen aan 
de opwek van duurzame energie? Wat wordt de rol van gemeenten? Om 
antwoorden op deze vragen te krijgen heeft de nationale werkgroep publiek 
toegankelijke laadinfrastructuur bestuurders en ambtenaren uitgenodigd 
om ervaringen te delen. De werkgroep is een onderdeel van het Formule 
E-Team: een publiek-private samenwerking tussen overheden, marktpar- 
tijen en netbeheerders om elektrisch rijden een succes te maken. De beide 
bijeenkomsten staan in het teken van kennis uitwisselen en naar de toe- 
komst kijken. 





























Onder het genot van een indrukwekkend en weids uitzicht zijn ongeveer 
twintig bestuurders van gemeenten en provincies uit het hele land in de 
ochtend samengekomen in de Wolkenkamer op de 21° verdieping van het 
stadskantoor van Utrecht. Na een voorstelronde en de opening door Lot van 
Hooijdonk, wethouder van de gemeente Utrecht, worden de bestuurders in 
verschillende presentaties meegenomen in de wereld van elektrisch vervoer 
en laadinfrastructuur. 




















Het ‘magische’ jaar 2018 


Wat zijn de belangrijke ontwikkelingen en uitdagingen voor een soepele uit- 
rol van laadinfrastructuur? Lot van Hooijdonk, wethouder van de gemeente 
Utrecht en woordvoerder Mobiliteit namens VNG, trapt af en zet de uitrol 
van laadinfrastructuur in perspectief: “Over 10 tot 20 jaar zien we de huidi- 
ge laadpalen terug op foto's en denken we: ‘Lief he, dat we dat toen op die 














manier deden’. Eigenlijk op dezelfde 
manier waarop wij nu naar de eerste 
mobiele telefoons kijken.” Hiernaast 
licht Lot van Hooijdonk de visie van 

de gemeente toe met betrekking tot 
elektrisch vervoer. “Wij zien 2018 als 
een magisch jaartal. Verschillende au- 
tofabrikanten brengen modellen op 
de markt die goedkoper zijn, toegan- 
kelijker zijn, en een grotere actieradius 
hebben. Elektrisch vervoer zal haalbaar 
worden voor huis-, tuin- en keukenge- 
zinnen.” Van Hooijdonk geeft aan dat 
er tot 2020 21.000 publieke laadpalen 
extra nodig zijn in Nederland. Overhe- 
den zullen dus te maken krijgen met 
een groeiende vraag naar publieke 
laadpalen. Waar dit nu nog met (finan- 
ciële) hulp van de overheid gaat, moet 
dat vanaf 2018 zonder hulp van de 
overheid kunnen. Dit is enerzijds een 
kans voor overheden, maar anderzijds 
vraagt dit om een goede voorbereiding. 

















Worden bussen 
overbodig? 


De energie is voelbaar tijdens zowel 
de ambtelijke als bestuurlijke werk- 
conferentie, en geeft het gevoel dat 
de transitie naar elektrisch vervoer 
niet meer tegen te houden is. Dat de 
transitie onontkoombaar is laat (086 
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Adviesorgaan ministe! 
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voor ElaadNL, duidelijk zien. “Op lange termijn is 
het volstrekt helder. We gaan over op zon en wind. 
Dat is logisch, want de hoeveelheid grondstoffen 
die je nodig hebt is een factor 10 tot 100 lager. Dit 
geldt bijvoorbeeld voor de batterij; gewicht wordt 
helemaal geen probleem meer. (GEN 
laat zien dat dit lange termijn verhaal staat als 

een huis. Zo zijn elektrische auto's in productie 

en gebruik €5000,- tot €15.000,- goedkoper ver- 
geleken met conventionele auto's. “En een Tesla 
is ook nog eens sneller.” De verwachting is daar- 
naast dat de komende vier jaar het laden vier keer 
sneller wordt en het bereik van elektrische hon- 
derden kilometers groter. “Wat ik mee wil geven 

is dat niet alleen elektrisch vervoer eraan komt, 
maar ook autonoom vervoer. Dat is een waanzin- 
nig krachtige combinatie. Die gaan elkaar verster- 
ken. Dit betekent dat jouw openbaar vervoer voor 
het eerst in honderd jaar écht anders wordt. De 
autonome auto wordt een concurrent van de auto 
zoals we deze nu kennen. Met deelauto's heeft 
iedereen daarnaast straks een auto met chauffeur 
voor de prijs van een ritje met de bus.” [088 legt 
uit dat nu de bus zelf en de chauffeur de duurste 
onderdelen zijn. Als deze wegvallen zullen er inte- 
ressante ontwikkelingen plaatsvinden. Concessies 
moeten bijvoorbeeld anders ingericht worden dan 
voorheen. “Daar hebben jullie als gemeenten een 
belangrijke faciliterende rol in.” 












































Innovatieve laadpalen als 
aanjager energietransitie 


Laadinfrastructuur is geen op zichzelf staande 
techniek. Het is een vitaal onderdeel van de ener- 
gietransitie, en kan voor een versnelling zorgen. 
Namens het Ministerie van Economische Zaken 


neemt (OLE 
B et woord: “Wij zetten ons in om de 


energietransitie vorm te geven.” De Green Deal 
Elektrisch Vervoer 2016-2020 die in samenwer- 
king met het Formule E-Team is opgesteld, moet 
ervoor zorgen dat in 2025 ten minste 15% van alle 
nieuw geregistreerde auto's volledig elektrisch is. 














Om deze groei te bewerkstelligen komt het mi- 
nisterie met praktische oplossingen. In de toe- 
komst kun je een onafhankelijke batterijtest laten 
uitvoeren om tweedehands elektrische auto's 

te checken. Ookis er nu niet altijd duidelijkheid 
over wat de laadprijzen zijn bij de laadpalen van 
verschillende aanbieders. Transparantie van de 
prijzen is noodzakelijk voor verdere uitrol van de 
techniek. Daarnaast is er werk gemaakt van één 
laadpas voor alle laadpunten in Nederland, waar 
wellicht ook op termijn gebruik van gemaakt kan 
worden in Duitsland. “Nederland is uniek in inter- 
operabiliteit. Dit is iets voor Nederland om trots 
op te zijn.” Verder is het Nationaal Kennisplatform 
Laadinfrastructuur (kortweg NKL) opgericht —een 
open source en openbaar platform om markt- 
ontwikkelingen te versnellen. Ondersteund door 


























wetenschappelijke experts wordt hier kennis 
uitgewisseld over onderwerpen zoals de laadinfra- 
structuur en business cases, 








Na de bestuurlijke bijeenkomst begeeft een aantal 
mensen zich richting vergadercentrum Domstad, 
waar de ambtelijke werkconferentie van start gaat. 





Workshops 


Dat er veel vragen zijn rond elektrisch vervoer 

en laadinfrastructuur bewijst de opkomst op de 
ambtelijke werkconferentie. De groep aanwezi- 
gen van ongeveer 50 personen bestaat naast de 
doelgroep ook uit bedrijven en organisaties actief 
in de wereld van elektrisch vervoer en lid van de 
nationale werkgroep publiek toegankelijke laad- 
infrastructuur. Allen zijn zij aangeschoven om van 
elkaars ervaringen te leren en naar nieuwe samen- 
werkingen te zoeken. Door middel van vijf work- 
shops in twee parallelle sessies, worden de aan- 
wezigen meegenomen in de wereld van elektrisch 
vervoer en welke onderwerpen hierin van belang 
zijn. Centraal staat informeren en inspireren, en er 
is voldoende ruimte voor scherpe en ook prakti- 
sche vragen vanuit de verschillende gemeenten. 
“De opgave is om te streven naar zero-emissie in 
2035. Alles.” Na deze introductie van dagvoorzit- 
ter MOEN. voorzitter van het Formule E-Team, 
splitsen de aanwezigen zich op tussen de vijf 
workshops. 
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Nieuwe techniek vraagt om nieuwe rollen 


Hoe zorg je als gemeente dat de uitrol van laadinfrastructuur soepel ver- 
loopt? De nieuwheid van de techniek zorgt ervoor dat gemeenten op zoek 
zijn naar hun rol. Tijdens de workshop door 

respectievelijk van de Metropoolregio Amsterdam (MRA-e) en de 
gemeente Leiden, wordt druk gediscussieerd over de rollen van gemeenten. 
Wat kun je doen om laadinfrastructuur te realiseren, en welk model kun je 
Afhankelijk van de lokale situatie kan er gekozen worden uit drie modellen. 























Aanbestedingsmodel —laadpalen inkopen, veel zeggenschap voor de ge- 
meente; 





e _Vergunningenmodel— plaatsen, beheren en exploiteren door de 
markt; 





e _Concessiemodel— vergeven van exploitatierecht aan de markt. 


Het belangrijkste hierbij is om te anticiperen in plaats van te reageren. Als 
gemeente moet je weten wat er op je af gaat komen en hier een passend 
antwoord voor vinden. Het neerzetten van laadpalen is een zogeheten 

















no-regret option. De groei van EV zal doorzetten en elke laadpaal zal een 
goede investering zijn. Wat hierbij een aandachtspunt is, is dat de juridische 


kaders niet te strak gemaakt moeten worden. (ZE 


MM even uit ervaring aan dat dit marktpartijen af kan schrikken. 


Overheid als strateeg, burgers willen 
zekerheid 


De complexiteit van het uitrollen van de laadinfrastructuur is voor velen niet 
te behappen. Door de enorme verandering die eraan zit te komen kan het 
soms lastig zijn voor een gemeente om te bepalen wat nu precies de juiste 
beslissing is. Je wilt waarschijnlijk niet dat alle parkeerplaatsen een laadpaal 
krijgen, omdat dit veel kosten met zich meebrengt en het risico dat de laad- 
palen te weinig gebruikt worden. De beste strategie is een optimale mix van 
normaal en snelladen, waarbij de locaties afhangen van het aantal personen 
dat in het gebied woont, werkt of dit zo nu en dan bezoekt. 

















De positie van snelladen is daarbij geen ‘luxe’ maar een onderdeel van de 


strategie. (GEN geeft tijdens de gezamenlijke 
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workshop met Fastned over snelladen aan dat 
mensen niet met een lege accu willen te komen 
staan. In de praktijk willen EV-rijders even snel- 
laden voor het bereiken van de bestemming, 
vooral als ze als niet zeker weten of er een laad- 
paal op de bestemming is. “Kun je toch laden 
op bestemming? Dat is dan een bonus. Je ziet 
dat mensen kiezen voor zekerheid.” Zogehe- 
ten range anxiety — de angst dat een voertuig 
niet voldoende actieradius heeft —is hierdoor 
geen probleem meer. Ook zijn taxibedrijven 

en gebruikers van deelauto's enthousiast over 
snellaadstations. Hiermee kunnen ze ervoor 
zorgen dat ze niet onverwacht met een lege 
accu komen te staan. Snelladen maakt ook 
nieuwe businessmodellen en mobiliteitsvor- 
men mogelijk. Denk bijvoorbeeld aan laadpalen 
bij zalencentra en hotels, of voor de oprit van 
gebruikers. 






































Momenteel werkt snelladen op 50 kW. Afhan- 


kelijk van de batterijcapaciteit van de auto komt 

dit neer op 100 kilometer extra range binnen 25 
tot 50 minuten. In 2018 zal de laadsnelheid stij- 
gen naar 150 kW. De verwachting is dat in 2020 

de eerste stations met 500kW kunnen laden. Dit 
zal de laadtijd verkorten van een uur naar slechts 
10 minuten. Roland van der Put van Fastned legt 
uit dat “autofabrikanten en de industrie hebben 
gezegd: we gaan een nieuwe standaard introdu- 
ceren.” Rekening houdend met de gemiddelde 
reisafstand en de range van nieuwe elektrische 
modellen, komt dit in de toekomst neer op slechts 
een kwartier snelladen per week voor Nederlandse 
gebruikers. Op dit moment duurt een gemiddelde 
tankbeurt 9 minuten. Snelladen zal hierdoor popu- 
lairder worden; niet alleen langs de snelweg maar 
ookin steden. 


Parkeren is emotie 


























Ondanks alle beschikbare technologie gaat de 
plaatsing van laadinfrastructuur niet altijd van een 


leien dakje. In stedelijke gebieden leidt het aanwij- 
zen van parkeerplaatsen voor elektrische auto's tot 
een hogere parkeerdruk, en in landelijke gebieden 
zijn mensen vaak gehecht aan hun ‘eigen’ publieke 
parkeerplaats. Voor de deur parkeren is voor veel 
bestuurders een emotioneel geladen activiteit. Door 
het plaatsen van laadinfrastructuur wordt dit aan- 
getast. Gemeenten weten dat elektrisch rijden gaat 
komen en moeten hierop anticiperen. De EV-rijder 
en bewoners stonden centraal tijdens de workshop 
‘Wat wil de EV-rijder?. 



































Bewoners betrekken in de uitrol van laadinfrastruc- 
tuur. Dat is iets waar de gemeente Zoetermeer vol- 
op mee bezig is, vertelt Wietske Romijn. Door een 
grid — een evenwichtige spreiding van laadpalen — te 
ontwerpen en te bespreken met bewoners krijgt 

de gemeente veel informatie over zowel goede als 
slechte laadlocaties, als behoeften van bewoners. 
Criteria voor de locatiekeuze zijn bv. de parkeerdruk, 
vindbaarheid, ligging van (elektriciteits)kabels, dek- 


























king, de (combinatie van) aanvragers van laad- 
palen, zichtbaarheid vanuit woningen en sociale 
veiligheid. Dit maakt toekomstige handhaving 
van het parkeerbeleid ook een stuk makkelijker. 
“Het leuke is dat mensen elkaar gaan aanspre- 
ken, en afspreken wie wanneer gaat laden. Dat 
is het handhaven.” 








Maatwerk en 
teleurstellingen 


Tijdens de workshop ‘Regionale Aanpak Laad- 
infrastructuur’ door het Nationaal Kennisplat- 
form Laadinfrastructuur (NKL) en de provincie 
Noord-Brabant worden de voordelen van een 
regionale aanpak op een rijtje gezet. “Het is alle- 
maal maatwerk. Die moet je het liefst organise- 
ren op regionaal niveau. Dan kun je problemen 
in één keer, en goedkoper oplossen. Je hoeft 
niet zes keer dezelfde onderzoeken te doen.” 




















Het NKL voorziet middels een online kennis- 
bank in informatie. “Het kennisloketis eigenlijk 
een soort wiki waar veel te vinden is over pu- 
blieke laadinfrastructuur.” Met deze informatie 
als basis, kun je de samenwerking met de regio 
opzoeken. Hierbij is het handig om van tevoren 
een idee te formuleren van wat er gaat spelen. 
Door een gezamenlijke, regionale aanpak kan 
een kostenefficiënte oplossing gevonden wor- 
den. 




















Belangrijk is vervolgens om bewoners niet te- 
leur te stellen. Een moeizame uitrol van laadin- 





frastructuur frustreert elektrische rijders, en het 
is één van de grootste belemmeringen. Het is 
van belang dat je als gemeente een rol inneemt, 
omdat mensen anders zelf aan de slag gaan 
met laadoplossingen. Dit kan leiden tot gevaar- 
lijke situaties. Duidelijkheid over de procedure 
van de plaatsing van laadpalen naar bewoners 
toe is daarom essentieel. De manier waarop de 
gemeente Zoetermeer hiermee omgaat werkt 
motiverend en heeft ze een Gouden Stekker 
van de Vereniging Elektrische Rijders (VER) 
opgeleverd. Robin Paalvast, wethouder bij de 
gemeente Zoetermeer: “Ik zie deze prijs als een 
waardering voor de inzet. In de toekomst gaat 
iedereen elektrisch rijden” 



































Afsluiting 


In de toekomst zal anders tegen transport 











Het succes van de werkconferentie over elek- worden aangekeken. De uitrol van laadinfra- 
trisch vervoer en laadinfrastructuur laat zien structuur gaat hand in hand met autodelen 
dat er behoefte is aan het uitwisselen van erva- en autonoom rijden, en zal daarom voor on- 
ringen. ledereen lijkt zich klaar te stomen voor omkeerbare veranderingen in de samenleving 
2018: het magische jaartal waarin dé doorbraak leiden. 


van elektrisch vervoer verwacht wordt. Alleen 
door samenwerken en standaardisatie kunnen 
we de transitie soepel laten verlopen. Daarbij 
is het van belang om altijd lokaal maatwerk te 
blijven leveren. 








Een goed uitgerolde laadinfrastructuur draagt rl 
bij aan de versnelling van de energietransitie. 


Door een robuuste integratie met duurzame 
opwek en nieuwe businessmodellen worden 


de drempels voor elektrisch vervoer verlaagd. 
OEZ => 
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Van: 
Aan: gmail.com); @leiden.nl; AN e=: 
„net; @amsterdam.nl; 
@allego.eu 
nuon.CcoM 

raivereniging.nl; 
Cc: 
Onderwerp: Verslag heissessie werkgroep laadinfra d.d. 11 april 
Datum: vrijdag 26 mei 2017 14:17:28 
Bijlagen: Verslag heisessie werkgroep laadinfra 11 april 2017.pdf 


Beste dames en heren, 


Met excuses voor de vertraging stuur ik jullie hierbij het verslag van de, geslaagde, heisessie van 
de werkgroep laadinfra. 

Drie van de vier actiemodules (zie sheet 34) zijn opgestart, de stand van zaken van actie 4 is mij 
onbekend. Als één van de betrokken mij daarover wil informeren graag. 

Ik wens jullie een zonnig weekend! 

Met vriendelijke groet, 





ederland mooier maken 
4316 | appm.nl | twitter.com 
APPM zoekt een adviseur/projectmanager duurzame energie en elektrisch vervoer. Interesse? 


Klik hier! 
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Uitkomsten heisessie 


Werkgroep publiek toegankelijke laadinfra 


Deelnemers heisessie 





O2 (VNG /vz. werkgroep) - 2E (Fastned) 

- ZE (VNG) - ZE (RWS) 

° ZE (2VO) ° OEM (Allego) 

° OZ (Min. EZ) ° ZN (Enexis) 

° Oem (Min. EZ) « (OZC (ElaadNL) 

* (O2 (FET) ° OZC (RAI) 

° 2e (MRA-e) ° Oem (NKL) 

e (Prov. Noord- ° (APPM/secr. 
Brabant) werkgroep) 

O2 (gem. Leiden) - O2 (APPM/facilitator 





heisessie) 


° OE (LMS) 
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Inhoud/programma 


1. Urgentie 
2. Routekaart 


3. Doelen & dilemma's deelnemende 
organisaties 


4. Wat valt op aan de doelen en 
dilemma's? 


5. Wat bindt ons? 

6. Spelregels 

7. Vervolgafspraken 

Bijlage: foto's Marshmallow challenge 
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1. Urgentie 





Urgentie 


° Lokale overheden en bestuurders zijn 
onvoldoende geïnformeerd, zien geen 
urgentie 

, Welke regels zijn er als je hierover 
nadenkt? 

e Ruimtelijke inrichting vraagt om 
keuzes 

, Werkgroep kan/mag in oktober input 
leveren 

° Wie pakt welke rol in de opschaling”? 
> investeringen / beheer 
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Urgentie 22 
° Bottleneck: realiseren van 
aansluitingen 
° Financiële kant — operationele kant 
° Open markt — marktordening 
° Duidelijkheid 
— Rechten langs snelweg 


— Rol netbedrijven / palen? 
— Subsidies, en subsidies en vorm? 


° Standaardisatie 
, Waar gaat de industrie naartoe”? 
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2. Routekaart 





Routekaart heisessie* 





2017 2018 2019 2020 2025 2030 2035 
el el el ee 
Bron: Green deal EV 2016-2020 Bron: Brandstofvisie 
\ Ef 
6,4% 10% 50% 100% 
ed o (in 2016) 
% nieuw verkoop ZE 
[-) 
| 13.564 35.700- 
U 48.600 
Publiek 960.100 
(publiek en semi- 
A6 14.850 publiek) 





5 sema 
75.000 Thuis: 967.000 
fame) ' Werk: 741.000 


Privaat 


Ï u | 
DC 665 








Ï 
* Weergegeven met de kennis van Bron: RVO (tm april 2017) Bron: CE Delft Bron: Ecofys, scenario 1 


vandaag, dient constant aangepast te : ad 
en. dis (beperkte deeleconomie, langzame energietransitie) 


3. Doelen & dilemma’s 
deelnemende 
organisaties 





Ministerie van Infrastructuur & Milieu 


e Post-Parijs: het probleem is groter dan de brandstofvisie 
° Het Rijk maakt geen echte keuze 
e Koppel EV aan andere ontwikkelingen (haak aan!) 
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Ministerie van Economische Zaken 


, EZ heeft het beeld dat Nederland relatief goed loopt. 
e EU: uitdaging van goede standaarden 
— Betalingen goed organiseren en Nederlandse belangen borgen 
—In 4-6 jaar vraag of marktmodellen 
—EZ speelt hier een beperkte rol 
e Mobiliteit en EV-transitie: 
— Maximaal faciliteren 
° Zorg en vertrouwen richting gemeenten: 
— Loopt snelheid vs. druk goed 
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Ministerie van Economische Zaken «2 


, Goede uitrol: 
> Marktwerking 
> Toegankelijk 

, Werkgelegenheid 

e Balans tussen innovatie en standaardisatie 
— Partijen niet bevoordelen t.o.v. anderen 


° Lastig vanwege politiek karakter 
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RVO 


e (Groei EV met kansen voor Nederlandse ondernemers 


° Levert een spanningsveld op 
— Wat is de eindsituatie’? 
— Hoeveel kunnen gemeenten / netbeheerders / bedrijven daar nu van 
afwijken”? 
— Tot wanneer? 
* Hoe (gelijke) kansen voor alle ondernemers? Wat kan RVO 
daarin? 
— Partijen verbinden 
— Kennis delen 
— (Europese) kansen communiceren 
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Formule E- Team 


e Story telling langere termijn 
° Omvang van de ‘koek’ voor de lange termijn 
e Korte termijn: oplossen van concrete vragen / problemen 
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NKL 


* Standaardisatie nodig 
— Protocollen 
— Aanvraagproces t/m plaatsing 
— Marktmechanisme belangrijk 
— Internationaal 


° Interoperabiliteit 
— Concrete projecten 


° Samenwerking optimaliseren 
— In de keten 
— Nieuwe markten 
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ElaadNL 


° Doel: 
— elektrisch rijden op duurzame energie voor iedereen mogelijk, en een 
betaalbaar energienetwerk 


° Dilemma: 

— Mogelijkheid voor netbeheerders tot afspraken over ‘slimme laaddiensten’ 
voor inzet EV's als onderdeel van een nieuw duurzaam flexibel 
energiesysteem. 

— Slimme laaddiensten o.b.v.: vrije energiekeuze (ook voor eindgebruikers), 
net-optimalisatie en ontsluiten flexibiliteit 


» Tijdspad 2017-2020: 
— Netbeheerder moet zich kunnen voorbereiden op (/investeren in) een grote 
groei van EV na 2020 (bijv. via experimenteerruimte 
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Provincie Noord-Brabant 


e Rol regionale overheid tot 2020 duidelijk: 
— Krachten bundelen / massa maken 
— Investeren en innovaties bevorderen 
° Na 2020: schaalsprong 
— Andere rol 
— Andere financieringsvormen 
, Behoefte aan ruimtelijk plaatje: waar gaat het naartoe”? 
— Storytelling helpt: hoe zien we de toekomst”? 
o Snel / langzaam laden 


o Op welke plekken / hoeveel? 
o Deelmobiliteit / autonoom rijden 


e Niet ‘lam’ worden: 
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VNG (1/2) 


Elektrisch vervoer als puzzelstukje van energietransitievraag 
— Wijkniveau 
— Nationaal programma (interbestuurlijk) als ‘landingsplek’ en voor sturing 
— Cyclus van aanscherping met experimenten (toets) 


, Standaardiseren basisdata van besluitvorming & beslismodellen 
(voor algemene systeemkeuzes) 
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VNG (2/2) 
° Uitdaging: 

— verschillende snelheden koplopers <> volgers 
° Dilemma's: 

— Waar ga je over? 

— Waar wil je over gaan”? 


° Resultaat: 
— Uitrol eenvoudig en behapbaar maken 
— Luchtkwaliteit, klimaat, aantrekkelijk leef- en vestigingsklimaat 


° Korte termijn politiek <> langlopende visie 
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G32-gemeenten 


Faciliteren van de vraag van inwoners van gemeenten 
° Duurzaamheid 

° Dilemma: ruimtelijke inpassing 

° Lokale urgentie energietransitie nodig 


, Voorbereiding op komende grote aantallen EV's? 
— Welke stappen nu te zetten? 


appm management consultants 


Fastned 
° Laadinfra in de toekomst is snel 
— Want dat is het meest efficiënt voor autonoom rijden en gedeeld vervoer 


e Zekerheid is belangrijk voor bedrijven 
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Allego 


, Nieuwe rol in de keten 

—[T, laadinfra 

— Strijd: commercieel bedrijf betekent eigen rol + problemen oppakken 
e Echte innovatie kan ondersteund worden 


, EU-rol afstemmen: (zachte) standaardisatie 
— Tussen overheden, gemeenten, bedrijven 
— Energiewereld vs. Mobiliteitssector 
o Infra = locatiegebonden # elektriciteitsverkoop 


e Ruimte creëren 
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Rijwiel & Automobiel Industrie (RAI) 


, Belang voor organisatie: e Dilemma: 
— Laadinfra moet aansluiten op industrie t.b.v. — Ontwikkeling van het netwerk gelijk op met 
realisatiemogelijkheden EV-afzet en levering van voertuigen 
bereiken CO,-doelstelling — Kan het elektriciteitsnetwerk het aan? 
° Belangrijk: — In de tijd: versnelling wordt nu ingezet 


— Belang van de klant staat voorop: grotere _« Betrokken organisaties: 
actieradius, hoger laadvermogen, _ 
attractiviteit EV Be 

— CO‚-doelstellingen en afhankelijkheid van ket ine 
de olie-industrie — EU sturing 

— Nationale overheid 


Tea — (auto-)industrie 
— Voldoende aanbod 
— Tevreden EV-rijders , Wie/wat nodig voor stappen: 
— Bereiken CO‚-doelstellingen — EU sturing leidt tot nationale acties 
—_ Behoud van mobiliteit — Goede nationale afstemming — financiën 


— Eerste stap al gezet, vervolgstappen: begrip 
kweken voor elkaars standpunten 
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Last Mile Solutions / DOET 


° Europese focus systemen 
° Consistente overheidslijnen 
° Standaarden: 

— Stekker 

— Afrekenen 

— Roaming 

— Pricing 
, Helder plan geografie: 

— Waar snelladen, waar langzaam laden? 
° Integratie in smart city 
° Duidelijkheid van de overheid over EU-regels voor stakeholders 
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4. Wat valt op aan doelen 
en dilemma’s? 





Wat valt op”? 


e Herkenbaar en divers 


e Tot 2020 bekend / actiegericht 
— Daarna groot vraagteken 


e Veel EU 
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5. Wat bindt ons? 





Wat bindt ons? «» 


e EV moet kunnen laden > elektrische 
km's 

Actie van de één heeft effect op de 
ander > spelregels onderdelen van 
de keten i.p.v. individuele spelers > 
modules (1) 


e In de samenwerking hebben we 
elkaar nodig 


e Paradox: behoefte aan zekerheid, 
door groei van de sector ontstaat 
onzekerheid 
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Wat bindt ons? «5 
° 90% gedeelde visie (story telling) (2) 


— Behoefte aan houvast, bijvoorbeeld: 
o EU (AFID) > lobby agenda Brussel 
o Standaardisatie 

— Parallel: korte termijn actieplan 


, Wat doen we niet gezamenlijk en 
waar richten we ons wel op? (3) 
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Wat bindt ons? « 


e Koppelen aan regionale 
energietransitie 
, Benodigde informatie t.b.v. 
energietransitie 
— Wat hebben decentrale overheden nodig”? 
(4) 
° Samen aan de slag! 
— De vorm kan helpen 
— Ruimte voor elkaars verhalen 
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6. Spelregels 





Spelregels 


Voorbeeld van een spelregel: hoe ga je 
om met nieuwe spelers in de markt’? 


Spelregels: 


, Scope project bepalen 
Uitnodigen niet-WG-leden 
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TRR CTA ENE LEL 





Ve rvolgafspraken (o.b.v. ‘modules!’ uit “wat bindt ons?) 


1. Modulaire denken (identificeren etc.) 


2. Story telling / gedeelde visie 


3. Lobby (EU, energieagenda, transitiepad etc.) 


4. Brede energietransitie (data sets, stappen proces) 











Bijlage: foto's Marshmallow challenge 


Ï 
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